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Vazeny Citatel,

s bliziacim sa nitrianskym autosalénom
prichadzame i my s druhym tohtoro¢nym
vydanim Casopisu Svet Suzuki. Vo svojej
premiére sa na tohtoro€nom autosalone
v Nitre predstavi novinka na trhu Suzuki
SX4 Sedan. Jeho predaj za¢ina uz pocas
konania autosalénu a nas teSi, ze nim
rozSirime svoju stale pestrejSiu ponuku.
Nitriansky autosalén nadvézuje na auto-
salén vo Frankfurte, na ktorom spolo¢-
nost Suzuki predstavila atraktivne sveto-
vé premiéry, ako je findlna verziu nového
modelu Splash, koncept Kizashi a model
SX4 WRC. O tychto novinkach sa na naj-
blizSich stranach docitate viac.

Rad by som Vas informoval, Zze spo-
loénost Suzuki sa aktivne zapaja do
roznych charitativnych projektov. V lete
sa zadala spolupraca na projekte ,Zivot
bez nasilia“, ktory zastreSuje prva dama
Slovenskej republiky Silvia Gasparovico-
va. Spolo¢nost Suzuki sa zaroven stala
oficialnym partnerom Slovenskej nadacie
Silvie GaSparovicovej.

Verim, Zze Vas v tomto vydani zaujmu
aj rozhovory s osobnostami, ako je napr.
Jozo Réz, ¢i novo vymenovany generalny
riaditel spolo¢nosti Magyar Suzuki Corpo-
ration Isao Ozawa. V neposlednom rade
Vam predstavime bohatu ponuku novych
modelov motocyklov na nadchadzajicu
sez6nu 2008 a mnoho dalSich zaujima-

vych informacii.

Zelam Vam prijemné &itanie

Lubomir Habala

3 7 SVETSUZUKI / jeseri 2007



aktuality

Suzuki partnerom
nadacie Silvie
Gasparovicove]j -
Vzdelanie a zdravie
pre vSetkych

Spolo¢nost MSC Suzuki Slovensko
sa tradi€ne angazuje v projektoch, ktoré
maju charitativny charakter. Slavnost-
nym odovzdanim automobilu sa oficial-
ne zacCala v tychto drioch spolupraca
medzi MSC Suzuki Slovensko a Sloven-
skou nadaciou Silvie GaSparoviovej —
Vzdelanie a zdravie pre vSetkych. MSC
Suzuki Slovensko zapoZi¢ala automobil

Suzuki Ignis, ktory bude nadacia vyuzi-
vat pre potreby krizového centra v ramci
projektu ,Zivot bez nasilia“. Suzuki Ignis
prevzala osobne pani Silvia GaSparovi-
¢ova od vykonného riaditefa MSC Suzu-
ki Slovensko Ing. Lubomira Habalu.
Hlavnym cielom krizového centra je
pomoc obetiam domaceho a spolocen-
ského nasilia. Poskytuje individualnu

pomoc a riesi situacie obeti néasilia. Ako
prvym pomohlo krizové centrum ZzZene
s dietafom — obetiam domaceho nasi-
lia — ktorym poskytuje ubytovanie a ne-
pretrzitl starostlivost.

Viac informécii o nadacii Silvie Gaspa-
roviCovej — Vzdelanie a zdravie pre vSet-
kych — ziskate na www.nadaciasg.sk.

Suzuki Grand Vitara si v seriovej podobe
zmerala sily v tahani stotonového obra

Jeho 140 koni skusSku zviadlo
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Neveriacky v nemom uzase
sledovali 'udia na frankfurtskom
medzinarodnom letisku nezvy&ajné
divadlo. Suzuki Grand Vitara mala
na t'aznej tyCi zapriahnuty Airbus
A300-600, ktory vazi 97 ton a so
svojimi 55 metrami je dvanast’krat
dlhsi ako Grand Vitara. Terénny
automobil s pohonom vsetkych
kolies v sériovej podobe bez Uprav
s dvojlitrovym benzinovym motorom
a automatickou prevodovkou bez
akychkol'vek problémov pohol
vzdusnym kolosom a odtiahol ho
po pojazdovej drahe.



Suzuki pomaha k navratom do zivota

V Narodnom rehabilitatnom centre
v Kovacovej sa dna 14. jana 2007 pri pri-
leZitosti 20. vyroCia jeho vzniku udiala
mald slavnost. Zastupcovia spolo¢nosti
Suzuki a Slovenského paralympijského
vyboru odovzdali tejto instittcii hodnotny
dar. Symbolicky klG¢ od nového automo-
bilu Suzuki Swift, ktory odovzdal generalny
riaditel jediného vyrobného zavodu Suzuki
v Eurépe pan Isao Ozawa, prevzal riaditel
tohto centra, pan m.prof. MUDr. Myrén
Maly, PhD. Pritomni na tejto udalosti boli aj
Ing. Lubomir Habala, vykonny riaditel MSC
Suzuki Slovensko a Jan Riapos, predseda
Slovenského paralympijského vyboru.

Slovensky paralympijsky vybor a Suzuki Motor Corp. darovali auto

e

Sprava: m. prof. MUDr. Myrén Maly, PhD, riaditel’ Narodného rehabilitatného centra v Kovacovej, Isao

Ozawa, generalny riaditel’ Magyar Suzuki Corp., Jan Riapos, predseda Slovenského paralympijského
vyboru, Ing. Lubomir Habala, vykonny riaditel’ MSC Suzuki Slovensko

Narodné rehabilitatné centrum Kova-
¢ova je zdravotnicke zariadenie zarade-
né ako Specialny Ustav s celoslovenskou
pbsobnostou pre liebu pacientov po
Urazoch chrbtice s poSkodenim miechy,
polytraumatizmoch, amputéciach, naro¢-
nych operacnych vykonoch na pohybo-
vom systéme. Prvych pacientov prijalo
v roku 1987. Odvtedy poméaha ludom
s vaznymi zraneniami k navratom do nor-
malneho Zivota.

Pan Isao Ozawa prevzal poziciu ge-
neralneho riaditefa dna 15. 5., v jeho
kompetencii je aj p6sobenie Suzuki
v Slovenskej republike.

Predajcovia automobilov Suzuki v SR

Banska Bystrica, PRO AUTO, Tel.: 048/412 5076 - Bratislava, MIKONA, Tel.: 02/6241 0734 - Bratislava, AUTO - IDEAL SERVIS, Tel.: 02/4446 2314 - Dunajska
Streda, TURDUS, Tel.: 031/551 5021 - Komarno, GERINGER AUTO, Tel.: 035/770 5350 - KoSice, AUTO-MOKRAN, Tel.: 055/674 8878 - Luéenec, DSB
AUTOSPECIAL, Tel.: 047/433 1102 - Malacky, AUTO TEAM 4X4, Tel.: 034/773 1493 - Martin, MIKONA, Tel.: 043/428 1491 - Nitra, BMC, Tel.: 037/692 6824
- Piestany, ELA CAR, Tel.: 033/774 4133 - Poprad, ROADEX, Tel.: 052/776 7182 - PreSov, ACK AUTO, Tel.: 051/748 0951 - Prievidza, MARIAN GRIC-
MOTOPRES, Tel.: 046/543 0792 - Trené&in, AUTOTREND, Tel.: 032/640 1257 - Zvolen, ZV AUTO, Tel.: 045/532 2334 - Zilina, A-AUTO, Tel.: 041/700 3183

Predajcovia motocyklov Suzuki v SR

Trnava, TT CHOPPERS TUNING, Tel.: 033/551 1572 - Galanta, HP MOTO, Tel.: 031/782 6288 - Vrable, JAN BALOGH - STYX, Tel.: 037/783 1145
= Banska Bystrica, STYX - BB, Tel.: 048/428 5500 = PreSov ACK AUTO, Tel.: 051/748 0951

aktuality

Slovenska koruna
silnie a ceny
automobilov znacky
SUZUKI opat’ klesaju

Vdaka silnejucej korune Suzuki zni-
Zuje ceny automobilov uz po druhy raz
v tomto roku.

Tento krat sa znizenie tyka vSetkych
modelov. Okrem toho prichadzame aj
s troma novymi modelmi: SX4 1,6 GS
2WD, SX4 Sedan a Grand Vitara JLX-A
s nizSou vybavou a mimoriadne priazni-
vou cenou. Kompletny cennik automobi-
lov najdete na strane 19.

Automobilka Suzuki
postavi novy zavod
v Rusku

Rusko je obrovskym trhom pre nové
autd a Suzuki chce vyuzif ponukané moz-
nosti. Po pozitivnych skiisenostiach so za-
vodom v Mad'arsku teraz planuji Japonci
postavif novy v meste Sankt Peterburg.
Spolo¢nost Suzuki Motor Corporation
zaznamenala narast dopytu po novych
autach na ruskom trhu. Zavod v priemy-
selnej Stvrti Susary bude maf rozlohu
243-tisic  Stvorcovych metrov a dohodu
o vystavbe uZ podpisali prezident spo-
lonosti Osamu Suzuki i rusky minister
hospodarstva a obchodu Herman Gref.
Suzuki investuje priblizne 90 miliénov edr
a vyroba sa zacne v druhej polovici roku
2009. Ro¢na produkcia montazneho za-
vodu by mala byt 30-tisic vozidiel Grand
Vitara a SX4. Automobilka zamestna asi
500 zamestnancov.
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Nova elegantnd limuzina chce pre-
svedCif najm& nads$tandardnym kom-
fortom sedenia a prepravnou kapacitou,
mnoho krat tak nesmierne dolezitou pre
mladé rodiny.

Dynamicka predna Cast s klinovitym
proflom ostava takmer nezmenena.
Drobné retuse je vidiet iba na vacsej
maske chladi€a s vyraznejSim mriezkova-
nim a upraveny bol tiez predny naraznik,
ktory v porovnani s hatchbackom nie je
az taky hlboky a mohutny. Od stredného
stipika zagina potom nova, samostatna
kapitola, na ktorej “obsahu” si konstruk-
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téri dali skutoéne zélezaf, aby nep6sobila
disproporéne a obstéla v sttazi krasy aj
so silnou talianskou konkurenciou. Vy-
sledkom je citlivo dopasovana stupriovita
zadna Gast, ktora velmi elegantne nad-
vazuje na Stylisticky jazyk hatchbacku.

V interiéri sa konstruktéri podobne
ako pri sesterskych verziach zamerali
na vyvazenu kombindciu prijemného
dizajnu a praktickych rieSeni. Vd'aka po-
uzitiu kvalitnych materiélov a ich spraco-
vanim na vysokej Urovni, pdsobi interiér
hodnotnym dojmom na pohlad i dotyk.
V porovnani s hatchbackom sa v kokpite



vela nezmenilo. Vodi¢ aj spolujazdec si
budil pochvalovat pohodiné nastupova-
nie do vyssie ukotvenych prednych se-
dadiel, ktoré sa zaobide bez zbytoénych
gymnastickych Ukonov, ¢o ocenia nielen
starsi [udia, ale napriklad aj tehotné ma-
micky. Samotné sedacky maju dostatoc-
ne dlhy sedak a operadlo aj pre eurépske
typy postav. Volant je vy$kovo aj pozdiz-
ne nastavitelny, ¢im v kombinacii s vys-
kovo nastaviteflnym sedadlom pomaha
vodi¢ovi rychlo a lahko upravit polohu
sedenia podla vlastnych potrieb. Vyssie
ukotvené sedadla lepSie podopieraju
nohy a aktivne tak prispievaju k oddialo-
vaniu Unavy pri cestach na dihé vzdiale-
nosti. Nezanedbatelnym prinosom tohto
rieSenia je aj lepsi vyhlad okolo auta, na
¢om nesu podiel velké presklené plochy
a smerom dolu vykrojené predné troju-
holnikové okienka. V snahe poskytnitf
zadnym pasazierom rovnako dobry vy-
hrad ako tym vpredu, ukotvili konstruktéri
zadné sedadla este o kusok vysSie nez
predné. Zaroven tak prispeli k ufahéeniu
komunikacie medzi cestujucimi v prednej
a zadnej Casti kabiny. Kvalita sedenia
vzadu v niCom nezaostava za sedenim
vpredu. Seddky maju prijemne Sikmy

sklon, operadla su adekvatne dihé, vda-
ka ¢omu nebudete mat opierky hlavy na
arovni krku, ale aj dlhani si budi méct
hlavu pohodine zaklonif a oprief. Nie
v8ak preto, ze by na riu nemali dostatok
miesta. Priestorové pomery vzadu su na
tito kategoriu velkorysé, ¢o pre rodiCov
s malymi detmi znamena, Ze v priestore
pre nohy zadnych pasazierov budi mat
eSte niekolko rokov dalSie nezanedba-
telne hlboké miesto na odkladanie veci
pre pripad, ak by im kapacita batozino-
vého priestoru nestacila.

Ten ma zéakladny objem 515 |, ktory
sa da zlozenim asymetricky delenych
zadnych sedadiel samozrejme zvacsit.
Ovela viac ako samotny objem je ale
v jeho pripade zaujimavejsi velky vstup-
ny otvor a vnutorny pédorys s vykrojenim
do rohov, ulah¢ujuci prepravu zlozenych
detskych kociarov, bicyklov, detskych
lyZi a inych dlhych predmetov, ktoré by
inak bolo treba ulozif priecne a tym sa
zamedzilo vyuzitiu plnej kapacity kufra.

Podvozok sedanu SX4 vychadza
podobne ako v pripade 5-dverového
hatchbacku z modelu Swift, ktory za

predstavenie nového modelu

svoje schopnosti na ceste Zne samé
Uspechy. Vzhladom na dlhSiu karosériu
ale dostal pevnejsi predny stabilizator,
jeho svetla vyska bola kvoli dosiahnutiu
nizSieho faziska a teda mensej nachyl-
nosti na bo¢né naklananie v porovnani
s cestnou 5-dverovou verziou znize-
na este o dalSich 10 mm a pruzenie
kon&truktéri  prisposobili  vyslovene
charakteru limuziny. V spojeni s tu-
hou karosériou odolnou voéi kruteniu,
prednou napravou so zavesenim typu
McPherson a torznou prie€¢kou vzadu,
ako aj s prispenim 15-palcovych kolies
s pneumatikami rozmeru 195/65 R15
tak ponuka perfektnd kombinaciu kom-
fortu a bezpecénych jazdnych vlastnos-
ti. Na pohon sluzi len jediny, 1.6-litrovy
zazihovy Stvorvalec s variabilnym ¢a-
sovanim ventilov a vykonom 79/107 k,
ktory si urobil dobré meno atraktivnym
pomerom dynamickych schopnosti
a spotreby (6,8 1/100 km). SX4 se-
dan s nim zrychli z 0 na 100 km/h za
10,7 sekundy a ruCicka tachometra
zastavi az na hodnote 180 km/h. Stan-
dardne je dodavany s 5-stupnovou ma-
nualnou prevodovkou. K dispozicii je aj
4-stupnova automaticka prevodovka.
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rozhovor s panom |. Ozawom

Budicnost’ Suzuki pripravena na uspech

O rozvoji jediného eurdpskeho
vyrobného zavodu Suzuki

v Ostrihome sme sa rozpravali
s jej generalnym riaditel’'om
lsao Ozawom.
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B Do funkcie generalneho riaditela
Vas vymenovali iba nedavno.

Aké sa Vase prvé dojmy na novom
poste?

Magyar Suzuki Corporation (MSC) je
jediny vyrobny zavod v Eurdpe a na pozi-
ciu jeho generalneho riaditel’a som nastu-
pil v maji 2007. V sucasnosti sa kapacita
MSC zvySila na 300 000 automobilov ro¢-
ne, takze je to uz naozaj vel’ka spolog-
nost. Okrem vyroby som zodpovedny za
predaj automobilov a motocyklov znacky
Suzuki v regione Strednej Eurdpy. Vela
veci je pre mna uplne novych, takze sa da
povedat, Ze sa eSte v niektorych oblas-
tiach stale len zauCam.

H Ako dlho pracujete pre
spolo¢nost Suzuki?

ZaCal som pracovat’ pre Suzuki Motor
Corporation v roku 1978, takze teraz pre
tuto spolo¢nost’ pracujem uz 29 rokov.
V Japonsku neustale pretrvava systém
celozivotného zamestnavania. Vel’ka cast’
Japoncov ide do déchodku v spolo¢nosti,
pre ktoru pracovali cely svoj zivot.

B Moézete nam povedat, aki
odbornici maju v Suzuki hlavné
slovo? Su to technici, financnici
alebo obchodnici?

Systém v Suzuki funguje tak, ze vedu-
ci pracovnici rotuju v ramci spolo¢nosti
v pravidelnych cykloch. Je jedno, aké
maju vysokoskolské vzdelanie, po vstu-
pe do spolo¢nosti su na rovnakej urovni
a ich postavenie rastie odpracovanymi
rokmi. Postupne prejdu vSetky oddelenia



(vyroba, logistika, financie, predaj, mar-
keting) a Casom sa z nich stavaju univer-
zalni manazéri.

B Aka je sucasna a budica pozicia
automobilky Magyar Suzuki
Corporation v ramci Struktury
vyrobnych zavodov Suzuki?

Je tento zavod niecim vynimocny?

MSC je pre Suzuki strategicky vyrobny
zavod, ktori vyraba automobily pre vsetky
europske Staty a Turecko. V Europe mame
ambiciézne plany v oblasti narastu predaja
a MSC je zakladom pre tento narast.

B U Vas pracuje aj vela obcanov
zo Slovenska. Ste spokojny s ich
pracou?

MSC sa nachadza hned' vedl’a Stdrova
a vd'aka tejto blizkosti u nas pracuje uz viac
ako 2000 Slovakov. S kvalitou ich prace
sme vel’'mi spokojni. Kazdy novy zamest-
nanec prejde zaskolenim a po 2 tyzdfoch
sa mdze zapojit’ do vyrobného procesu.
Okrem toho mame mnohych slovenskych
dodavatel’'ov komponentov, takze mdzeme
konstatovat’, ze nasSe auta su z vel’kej Casti
slovenske.

H Ako by ste charakterizovali
prednosti automobilov znacky
Suzuki?

Suzuki sa snazi vyrabat’ svoje produkty
podla sloganu Way of Life. To znamena,
ze kazdy produkt (automobil, motocykel,

lodny motor) by mal podporit’ Zivotny styl
svojho majitel’a. A to vSetko by malo byt’
sprevadzané vysokou Uroviiou kvality vSet-
kych nasich produktov.

B Model Swift je velmi tispesSny

a zaznamenal spontannu priazniva
reakciu publika. Aké novinky mate
vyhladovo v plane?

V marci buduceho roka sa na sloven-
sky trh dostane novinka — model Suzuki
Splash. Ku koncu buduceho roka by sme
chceli predstavit’ novinku v triede mini —
model Suzuki Alto.

B V Europskom zavode Suzuki

v Madarskom Ostrihome schadza

z vyrobnej linky kazdorocne aspon
jeden novy model. To znamena
investicie do vyroby a rozvoja.
Aké investicie planujete v tomto
roku a v buducnosti? Kolko novych
pracovnikov prijmete po spusteni
vyroby modelu Splash?

Tento rok zvySujeme vyrobnu kapacitu
MSC na 300 000 automobilov ro¢ne. Za-
visili sme tak Stvorroény cyklus rozsSirenia
vyrobného zavodu, pocas ktorého sme in-
vestovali 1 miliardu Eur. Minuly rok sme vy-
robili 164 000 automobilov. V tomto roku
planujeme vyrobit’ 220 000 automobilov
a na buduci rok to uz bude 300 000.

B Ako ste spokojny s vysledkami
znacky Suzuki vo svete a v Eurdpe?

rozhovor s panom |. Ozawom

Co sa tyka ekonomickych vysledkov,
tak Suzuki dosahuje rekordné vysledky
za poslednych 7 rokov. Predaj automo-
bilov neustale rastie a celkovo by sme
ich mali v tomto roku predat’ 2,4 milio-
na. Nage najvacsie trhy st v Azii a v Ja-
ponsku. V Eurépe mame v plane predat’
340 000, ¢o predstavuje narast o 10 %
oproti roku 2006.

B Prispel k tomu aj rozvoj predaja
na Slovensku?

Urcite ano. Vel’mi ma tesi silné postave-
nie znacky Suzuki na Slovensku. Za prvych
osem mesiacov 2007 sme predali 2940 au-
tomobilov, ¢o predstavuje narast o0 39,3 %
oproti rovnakému obdobiu predchadzaju-
ceho roka. Dostali sme sa na druhu prieCku
v predajnosti osobnych automobilov v SR
s trhovym podielom 7,5 %.

B Japonski vrcholovi manazéri su
mimoriadne pracovne vytazeni.
Prezradite nasim citatelom,

Ci sa popri Vasich pracovnych
povinnostiach vyskytnu aj volné
chvile a ako ich travite?

Je pravda, ze japonski manazéri pra-
cuju vel’mi trvdo. To isté plati aj pre mna.
Aby som vSak bol efektivny, tak musim aj
spravne relaxovat’. Na relax vyuzivam hlav-
ne vikendy, ked predovSetkym cestujem
a spoznavam krajinu v okoli Ostrihomu
a ked’ sa pozbiera dobra partia, tak si za-
hram golf.

Suzuki Splash sa rovnako ako Swift, SX4, a Ignis bude vyrabat’ vo vyrobnom zavode v Ostrihome.
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koncept Kizashi

Automobilka Suzuki sa rozhodla
vstupit’ do strednej triedy
prestiznym modelom, ktory
pride na trh v roku 2010. Prvé
ohlasy buducich zakaznikov sa
rozhodla ziskat’ na tohtorocnom
autosalone vo Frankfurte.
Nazov Kizashi znamena
predzvest’ a koncept tohto

auta budi reSpekt. Podobne
ako pri Swifte, Grand Vitare

a SX4 i v pripade Kizashi stavili
dizajnéri na emocie a ponukaju
sebavedomé moderné tvary

v sUlade so stratégiou znacky.

Technicka Specifikacia

Celkové dizka (mm): 4650

Celkova $irka (mm): 1950

Celkova vyska (mm): 1400

Rézvor (mm): 2850

Motor: novy 2.0L 4-valcowy turbo diesel
Prevodovka: 6-rychlostna sekvencna

Systém pohonu: i-AWD (inteligentny pohon &4x4)
Pneumatiky: 255/30R21

Kolesa: 217, devatlucové, hlinikové
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Zivotny Styl

Lider najpopularnejse;
Slovenskej skupiny Elan patri
nielen k najlepsim hitmejkrom

a muzikantom, ale aj zanietenym
Soférom a hlavne zavodnikom.
Jeho rukami preslo niekol’ko
desiatok aut réznych znaciek.
Poslednym ulovkom do jeho
automobilovej zbierky je Suzuki
Grand Vitara.
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m Co musi spliat auto, pre
ktoré sa rozhodnete? Co vas
presvedcilo, Ze ste si vybrali
Suzuki Grand Vitaru?

Myslim, ze dblezité je to, ako je Grand
Vitara dimenzovana. Je optimalnej vel’kosti
pre Slovaka, nie je ako tie vel’ké dzipy, ¢o
sa tu roja po uliciach. Ale na druhej strane
je dost’ vel’ka vo vnutri. NajddlezitejSie je,
ze ma pomerne vykonny a usporny motor.
Takmer dvojlitrovy turbo diesel je vynikaju-
ci, takze sa aj hybe. Zakladna vyhoda je,
ze nema vel’ku spotrebu.

B Spominate si na vase
motoristické zaciatky?
Na com ste zacinali jazdit?

ESte ako chlapec som zacinal na mo-
torke Pionier 50, to vSak bolo pred sto
rokmi. (Smiech) Bolo to nenormalny moto-
cykel, iSiel neuveritel’ne! Ale bol mali¢ky...
Ked som mal osemnast’, tak prvé moje
auto bolo Skoda 1000 MB. Tu som potom
roky a roky prerabal na stale vykonnejSiu
a vykonnejSiu. Az som ju nakoniec zadrel.
(Smiech)

B Sam ste si prerabali auto?!

Mal som, teda mam vyborného kamara-
ta mechanika a s nim sme ho vySpickovali
na strasny vykon, takych 90 koni. (Smiech)
Dosiahla neuveritel’nt rychlost’ 160 km/h.
Jednoducho - bolo to neskuto¢né. Neskor
som mal desiatky aut.

B Desiatky aut? Viete ich vobec
spocitat, kolko ich bolo?

(Smiech) StraSne vela. Takych péat'de-
siat...

B Kedy ste zacali profesionalne
zavodit?

Neviem presne, ale bolo to asi v devat'’-
desiatich rokoch.

W Zazili ste pri zavodoch aj nejaké
kuridzne situacie?

Zazil som rbzne situacie a bolo ich dost’.
V Poznani, ked” som chcel predbehnut’
dve autd, tak sa zacali predo mnou t'ukat’
a nedali mi Sancu. Ked'ze som nemal kam
ist’, tak som to v stoSest’desiat kilometrovej
rychlosti napalil rovno do zvodidiel. Ludia




sa rozpfchli ako vrabce. Z auta zostal Upl-
ny Srot. Alebo, ked” som manzelku pozval
na zavody do Brna. Prvé kolo technicka
pasaz, rutilo sa asi 40 aut, jeden ma na-
dvihol, spravil som Styri salta priamo pred
zenou. Infarktova situacia, vSetci mysleli, ze
je po mne.

B Mate za sebou aj nejaké uspechy.
Mozete prezradit aké?

Ano, bol som majster Slovenska v jazde
na autach do 1600 cm?®. Cez VIP CUP som
sa dostal na zavodnu dréahu a uz som jed-
noducho odtial’ nechcel odist’, pretoze to
je nenormalny pocit, neuveritel'na zabava.
Tak som zostal zavodit’. Na to, ze sme boli

amatéri, sme boli dost’” Uspesni. Usporia-
datelia radi videli, ked” tam mali slavnych
usmievajucich sa I'udi. No nepadcilo sa im,
ked’ sa nam darilo a zacali sme vyhravat’.
Mali sme dost’ problémov.

B Robili vam podrazy?
Ako sa to prejavovalo?

Hmm, ano. Robili podrazy. Napriklad,
mali sme uvol'nené Sroby na kolesach...

Co je dost’ nebezpeéné, pretoze dosahuijl
sa tam obrovskeé rychlosti...

B Aky je vas rychlostny rekord?

Neviem presne, ale takych dvesto-
osemdesiat az tristo kilometrov za ho-

Zivotny Styl

dinu. Vel’ké rychlosti som dosahoval na
motorkach aj na autach. Vzdy som totiz
inklinoval k silnym vozidlam, niektoré
dosahovali rychlost’ tych 280 kilometrov
za hodinu. To su jednoducho vozidla, na
ktorych ma na tychto cestach nikdy nikto
nepredbehol.

B S dodrziavanim rychlosti mate
teda asi poriadny problém.
Kolko ste zaplatili na pokutach?

(Smiech) Ani sa nepytajte! Ale esSte sta-
le mam doklady, to je dblezité. A pokuty za
rychlost’? Tak za tie som zaplatil strasne,
straSne vel'a penazi. Ale jazdim rozumne,
neriskujem a nikoho neohrozujem. Ale ked’
sa da, tak jednoducho idem!

m Co vas dokaze na cestach najviac
rozculit?

Blbci. Ti su vSade, aj na cestach. To su
nezodpovedni I'udia, ktori vas dokazu ohro-
zit’ bezddvodne a beztrestne. Vyvalia sa na
vas z boc¢nych ulic, kaslu na bezpe&nost.
Najhorsie je, Zze s takymi ni¢ nezmdzete. Ak
sa aj ozvete, tak na vas vytiahne pistol’. Uz
sa mi to raz stalo.

W Vytiahli na vas zbran?!
Ako ste to riesili?

Ked' vystupovala moja mama z auta
pred domom. ISiel som ju odprevadit’ do
brany. Chlapik zastavil za mnou, pokojne
ma mohol obist. Bol drzy, nervdézne na
mna vytruboval, blikal. Ked” som sa ho
spytal, aky ma problém, vytiahol na mna
pistol’. Tak som mu povedal, nech teda vy-
streli. Na to sa otocil a odiSiel prec.

m Co sa tyka vasej hudobnej prace,
nechystate nejaky koncert?

My koncertujeme vel’'mi malo, pretoze
malokedy nam to dokazu zaplatit’. To je cely
problém. Chceli by sme hrat’ viac, ale nie
je Sanca. NajblizSie mame vel’ky koncert
v Myjave. Potom na jesen mozno budeme
hrat’ v Amerike.

B A nejakého nového cédecka sa
nedockame?

Robime na jednom uz par rokov. Prob-
lém je ten, ze urobit’ nieCo nové je stale
t'azSie. Tym, ze uz mame 20-30 cédeciek
za sebou, niektoré su mnohoplatinové,
a tak je latka polozena vel’mi vysoko. Oca-
kavania su obrovské. Su taki, ¢o Cakajy,
kedy uz kone€ne urobime nie€o, ¢o nebu-
de dobré. A preto je to vel’'mi t'azké.
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V Eurépe nastava boom

najmensich aut. Jazdit’
najma po meste s malym
ekologickym autom sa stava
vyrazom vzdelania, rozumu
a uvedomelého postoja

k zivotnému prostrediu.

V niektorych velkych mestach uz pla-
ti a inde sa chysta prirodzeny a rozum-
ny zakaz vjazdu aut kategorie SUV.
V Taliansku sa napriklad najmensich
osobnych aut preda takmer 30 %. Aj
najmensie autd musia spinaf bezped-
nostné predpisy a stale fazia z niz8ej
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hmotnosti. Relativne malé motory pre-
to spinaju vysoké dynamické naroky
pri nizkej spotrebe a malych emisiach
oxidu uhli¢itého. Po Swifte, Grand
Vitare a SX4 je Splash Stvrtym novym
modelom Suzuki za posledné tri roky.
Pokracuje vo filozofii ,Way of Life“ a je

vyjadrenim stratégie vytvaraf modely,
ktorymi sa budl nadchynat zékaznici
po celom svete. Splash sa bude vyrabat
v zavode v Ostrihome spolu s modelmi
Swift, SX4 a Ignis. Spoloénost Suzuki
planuje v Eurdpe predat ro¢ne okolo
60 000 Splashov.




predstavenie nového modelu

»Splash bol navrhnuty na zaklade
Uplne novych kritérii a Sity na mieru
europskym zakaznikom,* vysvetl'uje
Toshihiro Suzuki, hlavny projektovy

technik.

Suzuki Splash je zamerany predo-
vSetkym na mladé rodiny. Jeho domi-
nantnymi vlastnostami si preto prie-
strannost, variabilita a hospodarnost.
Napriek tomu je elegantny a ma moder-
ny sviezi dizajn. Veduci timu dizajnérov
Akira Kamio ma iba 44 rokov a pracoval
aj na karosérii modelu Swift. Na auto-
saléne v Parizi v septembri 2006 pred-
stavili $tddiu budiceho modelu Splash.
Odozva na koncept bola priazniva, ¢o
bolo pre Akiru Kamia potvrdenim, Ze
si pri navrhovani nového modelu zvoli-
li spravnu cestu. Jedno je isté: Splash
bude vyznamnym hra€om v segmente

mini MPV. Dizka 3,72 metra je idedlna
na parkovanie, zaroven vsak poskytuje
dostatok priestoru pre paf cestujlcich
a batoZinu (225/1050 litrov). Razvor je
2350 milimetrov.

Splash sa u nas za¢ne predavat na jar
2008, od zaciatku su planované tri moto-
ry. Zédkladom bude Usporny trojvalcovy
12-ventilovy benzinovy motor s obje-
mom 1.0 litra. Vykonom 65 koni (48 kW)
a maximalnou rychlostou 160 km/h v$ak
zahanbi aj vacsie objemy. Druhym ben-
zinovym motorom je Stvorvalec 1.2 16 V
s rovnako nadpriemernym vykonom
86 koni (63 kW). Jeho zvlastnostou je

zdvojeny nasavaci kanal s pridavnou
klapkou. Pri nizkom zatazeni prudi do
valcov zmes cez Uzky kanal vys$Sou
rychlostou a vysledkom je nizSia spot-
reba a priaznivy priebeh krdtiaceho mo-
mentu. Maximalna rychlost s motorom
1.2 je 174 km/h. Pre naftofilov je uréeny
uz osvedceny motor. Ma objem 1.3 litra,
16 ventilov a vstrekovanie common rail.
Vykon 75 koni (55 kW) a najma krutiaci
moment 190 Nm su zarukou dynamiky
a zaroven priemernej spotreby pod 5 lit-
rov na 100 kilometrov. Na Zelanie bude
mat naftovy Stvorvalec aj filter pevnych
Castic.

Pri navrhovani modelu Splash
kladli konstruktéri vel’ky
déraz na bezpecnost’. Prvky
aktivnej bezpecnosti zahriuju
ABS, elektronické rozdelenie
brzdnej sily a ESP. K prvkom
pasivnej bezpecnosti patri Sest’
airbagov, spevneny priestor
pre cestujucich a napinace
bezpecnostnych pasov na
prednych sedadlach.
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Popularne
osobnosti jazdili na
Suzuki Swift Sport

(Prevzaté z ¢asopisu STOP)

V redakcii Stop z €asu na ¢as pri-
pravujeme akcie s popularnymi osob-
nostami. Vacésinou je to sufaz o to, kto
ma najniz8iu spotrebu, ale teraz sme
zavolali pat osobnosti z televiznej ob-
razovky, aby sutazili, kto je najrychlejsi.
Pozvali sme moderatorky Ivetu Mala-
chovsku, Eriku Judiniovu, here¢ku Zu-
zanu Kaprdlikovl, hercov Iva Hlavacka
a Petra Sklara. Prisli na skusobnua dra-
hu do bratislavskej Autoskoly 1. Je to
kratka draha plna zakrut a eSte sme na
fu postavili tucet kuzelov.
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Kto hol najrychlejsi®

A teraz pride to hlavné! Automo-
bil Suzuki Swift Sport. Toto trojdvero-
vé autiCko je vypracované do detailov
a Sportové charakteristiky z neho priam
srSia. Krasne vyfarbené do modra, vza-
du dvojica chromovanych vyfukov, auto
je ospoilerované, velké sedemnastky
kolesa s peknymi zliatinovymi diskami,
moderné Sportové anatomické sedadla,
elegantny interiér na pristrojovom paneli
a nerezové Sportové pedale. Najpodstat-
nejsia vec je véak pod kapotou. Storval-
covy motor 1,6 vvt s vykonom 125 koni.
Skvely vykon na také malé auto s vyni-
kajacim zvukom motora. Maly Swift do-
kaze ist rychlostou 200 km/h a zrychli
z 0 na 100 km/h za 8,9 s. Malé zihadlo,
ktoré ma pritom velmi dobrd kombinova-
nu spotrebu iba 7,2 | na 100 km.

Nasim hostom sa auti¢ko pacilo
a citili sa skoro ako pretekari. Najprv si
kazdy trasu autom presiel, a potom sa

dvakrat meral ¢as kazdému z nich a ten
lepsi sa zaratal do vysledkov. Zuzana
Kapralikova uz dvakrat vyhrala nasu su-
taz na spotrebu, ale jazda na rychlost
je presny opak a tu sa jej az tak neda-
rilo. Nagtastie, kazdému bolo jasné, ze
ide o to, ziskat o najlepsi ¢as, pretoze
raz pred rokmi sa jeden Ucastnik nas-
ho testu na spotrebu po dojazde spytal,
aky ma ¢as. Mal samozrejme najlepsi,
lebo ostatni jazdili na spotrebu. V tomto
teste zvifazil herec Ivo Hlavacek a bolo
hned po Starte jasné, Ze vyhra. Jediny
mal Sportovy grif, pneumatiky hvizdali,
aj v zakrutach isiel bez strachu, bolo vi-
diet, Ze to méa v rukach.

Aj ked' trasa bola kratka, Sportové au-
ticko dostalo zabrat a bolo vidiet, Ze vela
dokéaze, pretoze pod kapotou sa skryva
netuSenad sila. Je to auto pre milovnikov
rychlosti, a preto bude na tyzden v dob-
rych rukach vitaza.



Iveta Malachovska

,Nenavidim vodicov,
ktori po&as jazdy telefonuju.”

1. Leto travim najrad$ej pri mori, mam
vel’'mi rada grécke ostrovy alebo slnecny
Egypt, kde som bola uz patkrat. Obl'ubu-
jem aj relax na horach, tento rok sa teSim
do Podbanského, kde spolu s rodinkou bu-
deme zbierat’ hriby.

2. Ja som dopravnl nehodu nast’astie
eSte nezavinila, ale mam jednu sympa-
ticku prihodu, kedy jeden vodi¢ vo Felicii
do mna zozadu t'ukol na Bajkalskej ulici,
jednej z najfrekventovanejSich krizovatiek
v Bratislave. V tom aute dokonca sedela
na zadnom sedadle moja dcérka, ale ten
chlapec ¢o sedel za volantom genialne za-
reagoval. VyskocCil z auta a zacal sa rado-
vat’ - ,Jéj to ste vy? Vzdy som sa s vami
chcel stretnat’.” Nemusel mi vSak pri tom
naburat’” moju Lagunu (smiech). Mladik sa
volal Vratko a v ten den mal meniny. Na-
koniec sme isli do boc¢nej ulicky, kde prisli
policajti a €o ma Sokovalo, obidvaja sme
museli fukat. Takze takyto mam zazitok,
inak sa snazim jazdit’ vel’mi opatrne, ale
ob&as sa mi podari pri cuvani t'uknut’ na-
razniky, alebo naopak mne nejaky dobrak
zanecha svoj lak na mojom aute, no nie je
to ni¢ vazne.

3. Ked" som si vedoméa dopravného
priestupku, tak pokuty vzdy platim a nesna-
zim sa s policajtmi vyjednavat’. Pred Casom
som sa ponahlala a zastavili ma policaijti.
Povedala som im, ze som si vedoma toho,
ze som iSla rychlo, ale ponahl’am sa, tak
nech im mdzem zaplatit’ o najskér. Uz som
iSla vyberat’ z penazenky peniaze, ked’ mi
pan policajt povedal, aby som odisla bez
zaplatenia, ked’ sa tak straSne ponahl’am.

4. Pretekéarske chut’ky za volantom mam
len vtedy, ked’ vidim pred sebou I'udi, ktori
spomal’uju pre svoju neschopnost’ a ne-
sustredenost’. Lebo si myslim, ze aj starSi
I'udia jazdia vyborne, len s mozno menej

sustredeni. Nenavidim 'udi, ktori telefonuju
za volantom a nemb&zem pochopit, ked’ uz
ma niekto auto, preco si don neméze kupit’
Bluetooth. Ja ho pouzivam v kazdom aute
a nemam s nim ziadne problémy. A Brati-
slava je v podstate taka mala, ze tu nie je
ani miesto sa pretekarsky realizovat’, pre-
toze dupnete na plyn a hned’ je tu nejaky
semafor. V aute sa snazim skor relaxovat
zazivat’ prijemné chvile a nerozCul’'ovat’ sa.
Automobil beriem ako prostriedok, ktory
ma dostane z jedného miesta na druhé.

Erika Judiniova

,VSetky nehody sa mi stali
na tej istej ceste.”

1. Smotanka mé& dvojmesacnu pauzu,
takze si pocCas prazdnin urCite p6jdem
oddychnut’ k rodi¢om a niekde k moru.
Budem sa snazit’ relaxovat’ a vynechavat’
z m6jho programu rbzne Zzury a oslavy,
ktoré su sucast'ou mojej prace.

2. Mala som uz tri nehody, ale vzdy som
bola ich obet'ou. Paradoxne, vSetky sa mi
stali na Lamacskej ceste poCas cesty do
Markizy alebo naspat’ Prvykrat do mna na-
palili robotnici, ktori si ma nevsimli a vtlagili
ma do kamiénu. Druhy raz som zastavila na
Cervenu a zozadu do mna t'ukol jeden mla-
dik, ktory len nedavno dostal vodi¢ak a na
mokrej ceste neodhadol bezpecnu vzdiale-
nost’. A posledny krat mi do cesty z vedl’aj-
Sej ulice vbehol nakladniak, ale ani v jed-
nom pripade sa mi nast’astie ni¢ nestalo.

3. Nikdy som pokutu este neplatila
a s policajtmi mam len prijemné zazit-
ky. ESte pred 10 rokmi som platila moz-
no 100 korun za prekroCenie rychlosti
o0 10 km/h, ale to bolo vel’mi davno.

4. Cim som staria, tym som triezvejsia
a po tom, ¢o som absolvovala tieto neho-
dy sa snazim riadit’ vel’mi disciplinovane,
dodrziavat’ rychlost’, neblokovat’ ostatnych
vodiCov a nezavadzat’ na ceste. Absolutne
odsudzujem alkohol za volantom, je to asi
to najhorsSie, o mdze vodic¢ urobit’.

napisali o Suzuki

Preteky/Otazky

1. Ako zvyCajne travite leto?

2. Mali ste uz niekedy
automobilovu nehodu?

3. Ako c¢asto platite pokuty, mate
nejaké prijemné i neprijemné
zazitky s policajtmi?

4. Mate niekedy za volantom
pretekarske chut’ky?

Ivo Hlavacek

,Riadim sa heslom - pomalSie
d'alej zajdes.”

1. Prave teraz som sa vratil z ruského
Soci, kde som bol na futbalovych maj-
strovstvach sveta umelcov a 10. jula od-
chadzam na dvojtyzdiiovu dovolenku do
Chorvatska.

2. Musim si zaklopat, mojou vinou nie,
ale dvakrat mi vybehli vodi¢i z vedl’ajSej
ulice na STOP-ke, takze som do nich zbo-
ku nabdural, ale ja som esSte nehodu ne-
zapricinil. K druhym vodi¢om som sa vzdy
zachoval korektne, v prvom pripade mi
neCakane do cesty vosla zena, ktora na-
fukala 2,8 promile a spbsobila mi Skodu
za 80 000 Sk. Druhykrat mi skrizil cestu
chlap z jednej mobilnej spolo¢nosti a au-
to mal z pozicovne. Nenahlasil nehodu
poist’'ovni a mal som kvoli tomu zbytocné
problémy, lebo Skoda sa vySplhala az na
160 000 Sk.

3. Policajtov musim pochvalit, nemal
som doteraz s nimi ziadne neprijemnosti.

Co ma trapi, tak u nas je taky zvyk, ze ak
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napisali o Suzuki

zbadéame policajtov, stiahne sa nam zadok.
Ked' som bol eSte v zdpadnom Nemecku,
tak tam sa l'udia radovali, ak uvideli poli-
cajta. Tiez by som chcel k nim nadobud-
nut’ taky vzt'ah, ide to sice pomaly, ale
funguje to. Minule sa mi stala taka prihoda,
ked som nevidel STOP-ku a vbehol som
na hlavnu cestu. Mal som zaplatit’ 2000 Sk
a uz som ich vyt'ahoval z vrecka, ked’ sam
policajt zacal zjednavat’ cenu, nakoniec
som si s nim podal ruku a odiSiel I'ahsi len
o 500 korun.

4. Nikdy som za volantom nemal
pretekarske chut'’ky. Otec ma naucil,
ze pomalSie dalej zajde$S a podla toh-
to prislovia sa snazim riadit. Odsudzu-
jem podobné akcie, ako bola napriklad
nedavno Gumball 3000. Ked som mal
19, chodil som s kamaratmi na lyzo-
vacky do Jasnej. Mali sme $kodovky
1000 a sut’azi sme, kto tam pride skor.
V tom Case bola dial’'nica len po Trna-
vu a potom rézne vedl'ajSie cesty, takze
sme nemohli ist" prili§ rychlo. V sucas-
nosti neznasam na cestach réznych sa-
movrahov, piratov a majstrov sveta, ktori
dostanu vodi¢sky preukaz a priblizne
do 35 rokov jazdia rychlo, nezodpoved-
ne a ohrozuju ostatnych. Jazdim radsej
pomalsie, rychlej$im vodi¢om sa aj po-
klonim a pustim ich pred seba. Pretoze
nehoda moéze prist’ v zlomku sekundy
a pre mna je doblezZitejSie zdravie, St'astie
a vidiet’ svojich blizkych.

Zuzana Kapralikova

,Hned’ v prvy den drzania
vodi¢ského preukazu som
musela fukat’.“

1. Na letné prazdniny sa vel’mi teSim,
ale nemam este konkrétne pléany. S pria-
tel'om sa chystdme do Slovenského raja.
Toto je prvy rok, ¢o nebudem v réznych
téaboroch, kde som po minulé roky robila
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veducu a bolo to pre mna typické travenie
prazdnin.

2. Nehodu, ktort by som zapricinila
ja, som este nemala, ale raz do mna na-
razila mladéa dievcina, ktord som musela
dokonca upokojovat’, ale nebolo to ni¢
vazne.

3. Hned prvy den, ako som dostala
vodigak, som iéla v Skode 1000 a viezla
som kamaratov z krémy, takZe celé auto
kvoli nim zapéachalo alkoholom. Bolo
jedenast’ hodin vecer a videla som iba
jedno auto, tak som na STOP-ke nepri-
brzdila. Nanest'astie to boli policajti, ktori
ma zastavili. Ospravedlfiovala som sa,
ze inokedy by som urcite zastavila, ale
teraz je uz neskoro a bolo tu iba jedno
auto, ¢o ste boli prave vy. Kamarat mal
zle zatvorené dvere a nebol priputany, tak
pocas brzdenia skoro vypadol z auta. Po-
tom som este neskoro vypla smerovku po
odboceni, ¢o som ospravedlnila tym, ze
som si prave urobila vodi¢ak a v tom aute
td smerovka pipala atu bola ticho. Po-
licajti citili z kamaratov alkohol, tak som
musela okamzite fukat’, no ja som samoz-
rejme nepila. Pustili ma bez pokuty, ale
hned’ v prvy defi s mojim vodi¢akom som
musela prejst’ dychovou skuskou.

4. Rada Sliapnem na plyn, ale len na
miestach, kde je Sirokd, rovna a prazdna
cesta, pretoze zakruty vo vacésich rychlos-
tiach mi robia problémy a prechadzam ich
opatrne.

Peter Sklar

~Pretekarske obdobie svojho
zivota mam uz za sebou.”

1. Cez letné prazdniny chodievame vzdy
s autom na dovolenku do Dalmacie.

2. Nehodu, ktort by som zapri€inil ja,
som mal iba jednu, ked som neskoro za-
brzdil, narazil som do vpredu stojaceho
auta a rozbil si predné sklo. VaznejsSiu ha-
variu som nast’astie eSte nemal.

3. Na to, ako Casto Soférujem, tak ich je
naozaj malo.

4. Mam uz dvoch synov, Mat’a a Miga,
a postupne s vekom som si uvedomil, ze
pretekarske obdobie svojho Zivota mam uz
za sebou. Skor sa snazim dosiahnut’ ¢o
najmensiu spotrebu, pretoze to je najvyssia
polozka v mojich mesacnych vydavkoch.
Obcas sice, ked’ sa ponahl’am na predsta-
venie troSku zrychlim, ale inak sa snazim
jazdit’ ohl'adupline ako kazdy iny vodic.




cennik automobilov Suzuki

—

1,3 3 dv. GC, ABS 285 000 Sk
Swift 1,3 3 dv. GC, ABS, AC 320 000 Sk
1,3 3 dv. GS, ABS, AC 395 000 Sk
Swift Spﬂrt 1,3 3 dv. GS, ABS, AC, MTA 420 000 Sk
1,5 3 dv. GS, ABS, AC 420 000 Sk
1,5 3 dv. GS, ABS, AC, AT 445 000 Sk
1,3 5 dv. GC, ABS 300 000 Sk
1,3 5 dv. GC, ABS, AC 335 000 Sk
1,3 5 dv. GLX, ABS, CD 340 000 Sk
1,3 5 dv. GLX, ABS, AC, CD 375 000 Sk
1,3 5 dv. GS, ABS, AC 410 000 Sk
1,3 5 dv. GS, ABS, AC, MTA 435 000 Sk
1,5 5 dv. GS, ABS, AC 435 000 Sk
1,5 5 dv. GS, ABS, AC, AT 460 000 Sk
1,3 5 dv. GLX, 4xt, ABS 410 000 Sk
1,3 5 dv. GLX, bxt, ABS, AC 445 000 Sk
1,25 DDIS 5 dv. GLX, ABS, AC 445 000 Sk
1,6 3 dv. SPORT, ABS, ESP, AAC 499 000 Sk
1,3 GA, ABS 279 000 Sk
|gnis 1,3 GC, ABS 299 000 Sk
1,3 GC, ABS, AC 334 000 Sk
1,3 GLX, ABS 336 000 Sk
1,3 GLX+, ABS, AC 383 000 Sk
1,3 GLX, x4, ABS 380 000 Sk
1,3 GLX, x4, ABS, AC 415 000 Sk
13 GS, ABS, AC 406 000 Sk
1,5 GS, x4, ABS, AC 465 000 Sk
1,25 DDIS GLX, ABS 410 000 Sk
1,25 DDIS GLX, ABS, AC 445 000 Sk
1,5 GC, ABS 369 000 Sk
SX4 1,5 GC, ABS, AC 404 000 Sk
1,5 GLX, ABS 409 000 Sk
SX4 Sedan 1,5 GLX, ABS, AC 444 000 Sk
1,5 GS, ABS, AAC, MP3 494 000 Sk
1,6 GS, ABS, AAC, MP3 519 000 Sk m
1,6 GS 4xk, ABS, ESP, AAC, MP3 567 000 Sk
1,9 DDIS GC, ABS, AC 499 000 Sk
1,9 DDIS GS, ABS, AC 579 000 Sk
1,9 DDIS GS, ABS, AAC, MP3 584 000 Sk
1,9 DDIS GS 4x&, ABS, ESP, AC, MP3 654 000 Sk
1,6 Sedan, ABS, AAC, MP3 503 000 Sk m
1,6 Sedan, ABS, AAC, MP3, AT 531 000 Sk m
1,3 JLX, ABS 509 000 Sk
jimnv 1,3 JLX, ABS, AC 544 000 Sk
1,6 WT 3 dv. JX-A, ABS, AAC 697 000 Sk
2,0 5 dv. JLX-EL, NAVI, ESP, AAC 889 000 Sk

1,9 DDiS 5 dv. JLX-A, ABS, AAC 838 000 Sk
1,9 DDIS 5 dv. JLX-EL, NAVI, ESP, AAC 939 000 Sk
1,9 DDiS 5 dv. SE, ESP, AAC 906 000 Sk

priplatok za metalizu 11 000 Sk

Informécie na www.suzuki.sk maju informativny charakter. Spolo¢nost' MSC - Suzuki Slovensko, o. z., si vyvhradzuje prdvo na zmenu oproti Udajom a vyobrazeniam modelov
a Specifikacii zobrazenych a popisanych v tomto cenniku bez predchédzajiceho upozornenia. Cennik je platny od 27. 9. 2007.



tunning

Conceptcar Bandit vznikol

z nadSenia holandského
importéra znaCka Suzuki,
ktory sa chcel predviest’ na
amsterdamskom autosaléne
nie¢im vynimocnym.

Kto uZz niekedy riadil Grand Vitaru
poslednej generéacie uréite uzna, Ze to
je vazny off road z hladiska jazdnych
vlastnosti, ale vyzera pomerne kulti-
vovane a civilizovane. Holandania sa
sice rozhodli tuningom pritvrdif terénnu
vaznost a Udernost, ale akyZe by to bol
tuning, keby sa zaroven nepouZili v in-
teriéri lepSie a luxusnejSie materialy
a nepribudli by poriadne ,multimedialne
DVD* prehravace a zosilfiovace are-
produktory.

Grand Vitara Bandit nevznikla po tu-
ningovej improvizacii, ale ako seriézny
projekt. Na zadiatku to boli skice a na-
vrhy dizajnéra, potom podrobne rozpra-
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Suzuki Grand Vitara Bandit

cované kresby detailov a nakoniec die-
lenské vykresy. Ustrednym mottom boli
vodné Sporty. S banditom sa da pohodI-
ne dostat aj k tej najodlahlejej divokej
rieke, pretoZe oproti beznej Vitare ma
0 30 centimetrov vy$Siu svetll vysku.

Hlavn( pozornost si pri prestavbe vy-
Zadovala predna ¢ast karosérie. Pred-
né Celo muselo ist pre¢, nakoniec aj
blatniky. Vpredu namiesto toho pribudol
mohutny ram tvaru pismena H s pre-
dizenou strednou prieckou. Nova je aj
predna kapota a vSetky Styri blatniky,
ktoré museli aspon Ciastoéne prekryt
nové obrovské kolesa. Subezne s von-
kaj$imi Gpravami muselo ist vSetko von
aj zvnutra. Palubnd doska, sedadla,
stropné oblozZenie i vyplne dveri. VSetko
dostalo nové kozené oblozenie z bielej
a Ciernej koze.

Uprostred ramu vpredu pribudol vy-
konny navijak a Styri svetlomety. Na
strechu tvorcovia zabudovali este paf
dalsich svetlometov. Cela karoséria
vratane novych dielcov dostala novy
snehobiely lak.




Zuk je prikladnym spojenim decent-
ného tuningu a Ucelnych Uprav podria-
denych vykonu a jazdnym vlastnostiam.
Suzuki SX4 Zuk ako keby dal za pravdu
sldvnemu architektovi Adolfovi Loosovi,
ktory pred sto rokmi vyhlasil. Ze orna-
ment je zlocin. Ani Zuk nezdobia Ziadne
tuningové ornamenty, ale krasne ladené
vyfuky, pafli¢ové kolesa s pneumatikami
Toyo, ktoré maju rozmery 245/40 R19.
Pod prednou kapotou sa skryva dvojlitrovy

Inspiracia z WRC

tunning

turbo motor ozdobeny lesklymi vyfukovy-
mi zvodmi. Ako kliSé kategdrie World Rally
Car znie udaj vykonu — 300 koni. Kritiaci
moment sa na obe napravy prenasa cez
pafstupriovil mechanicki  prevodovku
atri diferencialy. Interiér sa vyrovna bez
zvySku pravému pretekarskemu autu. Dve
anatomické $portové sedadld, Siroké Sest-
bodové bezpecénostné pasy, volant Sparco
a palubna elektronika MXL, ktora skvelo
dopiia karbénovii palubnt dosku.
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rallye

_

s - J"':-
ZulhREn

Vitary obstali

aj na Sibiri v dravej konkurencii

Je vel’a automobilovych sut’azi, niektoré su slavne, lebo maju dihu
tradiciu, iné su také t'azké, ze sa stali vyzvou i ked’ riskantnou.
Nemecki usporiadatelia vymysleli Transsibirsku rely, ktora vedie

z ruskej Moskvy do mongolského Ulanbataru.

f

TAgbIH  AKIUNTAN

Takto vyzera v Mongolsku Cerpacia stanica.




Zlta Grand Vitara najmlad$ieho jazdca Larsa Kerna pri $tarte na Cervenom namesti v Moskve.

Ro¢nik 2007 mal 14 celodennych etap
a jeho trat merala 7108 kilometrov. Na tra-
ti boli zaradené rychlostné skusky, kde sa
meral ¢as ako na normalnej rely a viedli
cez pohoria Ural, Altaj a pust Gobi. Traf
bola mimoriadne naro&na. Startovné sa
platilo 1700 eur a usporiadatelia si stano-
vili, Ze Start povolia maximalne 35 timom.
Z Cerveného namestia v Moskve odstar-
tovali posadky na 4549 kilometrov sufa-
Ze po ruskych tratiach a 2559 kilometrov
po mongolskych. Vacsina posadok (29)
Startovala na automobiloch Porsche
Cayenne, dve s Mercedesmi Ga ML,
jedna s Toyotou a jedna na aute korejskej
znacky SsangYong. Dve ZIté trojdverové
Grand Vitary na $tarte nechybali — vyni-
kali svojou Zltou farbou.

Medzi najpopularnejSie postavy na
Starte patril nesporne Nemec Armin
Schwarz, byvaly majster Eurdpy v rely
a naposledy jazdec tymu Skoda Motor-
sport v majstrovstvach sveta. Hviezdou
bol aj Francuz Rene Metge, trojnasobny
vifaz Dakaru. Nas v8ak najviac zauji-
mali posadky na zltych Grand Vitarach.
Najmlad$im jazdcom bol devéatnastroc-
ny Nemec Lars Kern s Grand Vitarou

1,9 DDIS, ktory jazdi doma Rally Suzuki
Cup. Spolujazdca mu robil Daniel Van
Kan. Druht Suzuki Grand Vitaru obsadili
dve Nemky. Pilotka Katja Poensgenova
(30 rokov), byvala motocyklova pretekar-
ka a jej spolujazdkyna Petra Rutzkova.
Auta Suzuki Vitara boli takmer sériové,
naftové motory s objemom 1.9 litra mali
priblizne 150 koni, zrychlenie z 0 na
100 km asi za 12,8 sekundy. Najvacsou
viditelnou Upravou bolo nasavanie vzdu-
chu vyvedené az na strechu. Neboli to
vSak mimoriadne vykonové hodnoty,
ked si uvedomime, zZe vac¢sina aut mala
benzinové motory V8 s objemom 4,8 lit-
ra a vykonom 385 koni.

V cieli sa nakoniec radoval z vitaz-
stva Ameri¢an Rod Millen, byvaly vitaz
slavneho kopca Piakes Peak s novo-
zélandskym navigatorom Richardom
Kesleyom. Najvacsie prekvapenie vSak
sposobil mladik Lars Kern so Suzuki
Grand Vitara, ked dorazil do Ulanbataru
na Stvrtom mieste obklopeny Cayenn-
mi s viac ako s dvojnasobnymi vykon-
mi. Katja a Petra skongili na $fastnom
trinastom mieste, ¢im porazili Armina
Schwarza o 3 miesta.

Visledky Transsyserid zoor

1. Millen Rod / Kelsey Richard, Porsche
Cayenne, Team North America 2,
13:42:28.59

2. Tognana Antonio / Cassina
Carlo, Porsche Cayenne, Team ltaly
+ 00:17:19.48

3. Abdulla Adel / Lutteri Norbert,
Porsche Cayenne, Team Quatar
+00:23:14.42

4. Kern Lars / van Kan Daniel,
Suzuki Grand Vitara, Joungster Team
+01:12:23.44

5. Soler Pau / Peinado Laia, Porsche
Cayenne, Team Ibérica + 01:19:21.80

6. Garnham Simon / Garnham Matt,
Toyota Landcruiser, The Big White Box
+01:44:10.14

7. Metge Rene / Reisser Silvain,
Porsche Cayenne, Team France
+ 02:15:23.80

8. Schmidt Oliver / Kénig Thomas,
Porsche Cayenne, Team + 02:39:34.85

http://www.transsyberia-rallye.com/
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Monster Tajima

Novy rekord
Suzuki

Prezident Suzuki Sport Nobuhiro
Tajima zvit'azil v pretekoch Pikes
Peak a zapisal si novy rekord
trate.

Dlhych trinast rokov odolaval rekord
najznamejsich pretekov automobilov do
vrchu nazyvanych Pikes Peak, ktoré su
povazované za neoficiadlne majstrovstva
sveta. Rekord prelomil Nobuhiro ,Mons-
ter” Tajima a pdvodny najlepsi ¢as Roda
Milena (10°47060) z roku 1994 prekonal
o takmer 4 sekundy.

Prezident Sportového oddelenia au-
tomobilky Suzuki, Tajima vyhral 85. ro¢-
nik medzinarodnych pretekov do vrchu
Pikes Peak ¢asom 107177408, ktory
bude zapisany aj do Guinessovej kni-
hy rekordov. Vozidlo Suzuki XL7 Hill
Climb Special, s ktorym tento Uspech
dosiahol, nema ni¢ spolo¢né so sério-
vym modelom. Ide o Speciél pohana-
ny dvojicou turboddchadiel preplfiova-
nym zazihovym Sestvalcom objemu
3,6 litra s vykonom 730 kW (1007 k)
pri 8500 ot/min a krdtiacim momentom
998 Nm. Vozidlo vratane jazdca vazi
1190 kg a dIhé je 5,3 m.
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Monster Tajima je jednym z mala $éfov
tovarenskych timov, ktory popri vykonava-
ni svojej funkcie eSte zasadne do kokpitu
pretekarskeho Specialu. Okrem toho, Ze
uz takmer 20 rokov (od roku 1988) sa pra-
videlne zU¢astnuje pretekov Pikes Peak,
aktivne sa tiez podiela na vyvoji vSetkych
stutaznych vozidiel Suzuki pre majstrov-
stvach sveta v rely. Ako $éf Suzuki Sport
stal pri zrode tovarenského timu pre ju-
niorské majstrovstva sveta v automobi-
lovych sutaziach a za velmi kratky ¢as
doviedol Suzuki na vrchol tejto kategorie.
Jeho ambicie, ako aj ambicie japonského
vyrobcu vSak siahaju este dalej, a pre-
to Suzuki uz tento rok absolvuje debut
v kralovskej triede svetového Sampionatu
v rely s novym Specialom SX4 WRC.

Ku pretekom Pikes Peak Tajima po-
vedal: ,Je fantastické, Ze prave na tomto
pamatnom 85. ro¢niku a pri mojom ju-
bilejnom dvadsiatom Starte sa mi poda-
rilo zapisat do histérie tychto pretekov

-

Prezidenta divizie Suzuki Sport prezyvaju
Monster, pre jeho Gzasny dravy Styl jazdy.
V skuto€nosti sa vola Nobuhiro Tajima. Na-
rodil sa 28. juna 1950 a keby bol Eurépan,
jeho meno by sme azda skloriovali rovnako
Casto ako mena Juha Kankkunen, Markku

Alén, Walter Rohrl, ¢i Ari Vatanen. Rely
zacal jazdit uz v roku 1968 a jeho zbier-
ka Uspechov je naozaj bohata. Vyhral na-
priklad triedu A5 na Rally Olympus v USA
v roku 1988, teda v ¢ase, ked' bol tato sttaz
zapocitavana do majstrovstiev sveta.

japonské meno. Dnesny vysledok nebol
ciefom, ale zac¢iatkom novej vyzvy”, a do-
dal: ,Nasa nova vyzva, navrat na Pikes
Peak v roku 2008 a prekonanie méjho
vlastného rekordu, prave zacala. Mojim
ciefom pre buduci rok je ¢as 9°59”.

Prvy ro¢nik medzinarodnych prete-
kov do vrchu Pikes Peak sa konal v roku
1916. Start lezi v Cristal Creek vo vyske
2862 m nad morom a cielovu Ciaru pre-
tekari pretnd vo vyske 4301 m. Vyskovy
rozdiel je teda 1439 m. Traf dlha 20 km
a s meniacou sa Sirkou (od 6 do 15 m)
pozostava zo156 zakrut a réznych povr-
chov. Najvacsiu ¢ast tvori piesok a $oto-
lina. Pri stipani do oblakov sa pretekari
musia vysporiadat s réznymi poveter-
nostnymi podmienkami. Casto sa stéva,
ze zatial ¢o Startuju na slnku, v niekto-
rych miestach trate prsi, alebo dokonca
snezi a na vrchole je neraz silny vietor
a opaf sineéno. Pravidla preteku su jed-
noduché: najrychlejsi vyhrava.




JRC v rezii

Suzuki

Suzuki a Sport

Juniorsky Sampionat sa stal
neoddelitel’nou sucast’ou
serialu MS v rely. Pred
Startom tohtoroCnej sezdny
ho neminulo niekol’ko zmien.
Pozmeneny nazov (Junior
Rally Championship — JRC)
hovori o najvacsej novinke,
ktorU organizatori tento rok
pre jazdcov pripravili. VSetky
don zaratlvané podujatia sa
totiz odjazdia v Eurdpe, ¢im
Sampionat logicky priSiel

0 punc majstrovstiev sveta

a odteraz bude jeho vit'az
korunovany iba titulom FIA
juniorsky Sampion. Serial tvori
sedem podujati, z ktorych pat’
uz jazdci absolvovali.

Tim Suzuki MotorSport pre sezénu 2007 posilnil minuloroény juniorsky vicemajster, Esténec Urmo Aava, ktorého naviguje
krajan Kuldar Sikk. NajhorucejsSimi kandidatmi na titul v8ak bola strodeneckéa dvojica Anderssonovcov — Per Gunnar navigovany
svojim bratom Jonasom, ktorej vlafajsi primat unikol doslova pomedzi prsty a nakoniec skon¢ili v celkovom hodnoteni JWRC treti.
Velka nadej estonskeho relysportu, Urmo Aava so $tastim ziskal v minulom roku titul vicemajstra.

B Norsko — suverénny Andersson

Uvodné podujatie zavitalo v polovici
februara na sever starého kontinentu, do
Nérska. Centrom slfaZze sa stalo mesto
Hamar situované asi 90 kilometrov se-
verne od metropoly Oslo. Klukaté skus-
ky vedlce zvacsa v lesoch, chladné po-
¢asie a mnozstvo snehu, to boli idedlne
podmienky pre Anderssona a jeho Swift
S$1600. Ten sa ujal vedenia okamzite po
Starte a prvu prieCku az do ciela z rak
uz nepustil. Desaf bodov za suverénne
prvé miesto bol pre neho najlepsi moz-

ny vstup do sezény. ,Bola to fantasticka
rely,“ uviedol v cieli $tastny Per-Gunnar
Andersson. ,Poc¢as vSetkych troch etap
som zo seba mal velmi dobry pocit.
Rovnako auto bolo fantastické. Pred
Startom zavere¢ného dfia som viedol
s velkym, bezmala $estminGtovym na-
skokom. Nikdy nie je jednoduché jazdit
takto osamoteny, zavahanie moze prist
velfmi rychlo. Nastastie som sa mu vy-
hol. Je to ten najlepsi vstup do novej se-
z6ny," dodal Andersson. Skvely Start do
novej sezény zaznamenal aj Urmo Aava.
Ten sa okamzite zaradil na druhé mies-
to za svojho timového kolegu. V skus-
ke Cislo Sest vSak doslo k neGakanému
incidentu, ked havaroval a hned prvy
den bol nuteny zo sutaze odstupit. ,Pen
ukryty v snehu sme nemali $ancu vidiet.
Trafili sme ho a poskodili auto,” popisal
neprijemnu situaciu Aava. Opravu po-
$kodeného Suzuki nastastie mechanici
zvladli a Urmo tak mohol vyuzit systém
SupeRally a v sobotu opat nastupit. Zby-
tok sttaze sa venoval snahe zlikvidovat
nazbieranu stratu. Odmenou za stihaciu
jazdu mu bola konec¢na tretia priecka.

JPer-Gunnarovi mézem iba blahozelat.
Na svojom najoblibenejSom povrchu
predviedol bezchybny vykon,” neSetril
chvalou na svojho zverenca $éf timu
Suzuki MotorSport, Nobuhiro ‘Monster’
Tajima. ,Skoda, ze Urmo nebol schopny
dokoncif prva etapu. Aj on v§ak predvie-
dol, Ze dokaze byt velmi rychly. Mat obe
auta na pédiu je rozhodne skvely vysle-
dok,“ uzavrel Tajima. Uspech ,Zltych®
eSte podciarkol Stvrtou prieCkou v cieli
Jaan Mdlder za volantom sukromného
Suzuki Swift S1600.

Poradie v cieli: 1. P-G. Anders-
son/J. Andersson (Suzuki Swift S1600)
3:49:37,9 hod., 2. Sandell/Axelsson Re-
nault Clio R3 + 7:33,7 min., 3. Aava/Sikk
(Suzuki Swift S1600) + 15:12,4 min.,
4. Mélder/Becker (Suzuki Swift S1600)
+19:03, 1 min., 5. Burkart/Gottschalk
(Citroén C2 R2) + 23:44,7 min.,6. Sven-
kerud/Odegard (Ford Fiesta ST)
+28:26,0 min., 7. Cortinovis/Zanella
(Renault Clio S1600) + 29:25,2 min.,
8. Gallagher/Jenkins  (Renault  Clio
S1600) + 36:19,9 min.
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Suzuki a Sport

B Portugalsko - opéat Per-Gunnar

Zo zasnezeného Noérska sa serial JRC
presunul do Portugalska. Sneh a lad za-
menilo teplé pocasie, Sotolina s mnoz-
stvom ostrych skal a vSadepritomny
prach. Najvacsim straSiakom pre posad-
ky je tu vzdy mnozstvo defektov. Obaja
tovarenski jazdci Suzuki opat nezavahali
a kratko po Starte sa usadili na Cele prie-
bezného poradia v poradi Aava, Anders-
son. Ani jeden z dvojice tovarenskych
Swiftov sa vSak pocas Uvodnej etapy
nevyhol obavanym defektom, no slperi
mali problémov este viac. ,Je Skoda, ze
sme v cieli iba prvého dna a nie uz po-
sledného,“ pofazkal si Nobuhiro Tajima
s obavami pred d'al§imi dvoma etapami.
Ani den &islo dva v§ak nepriniesol vyraz-
nejsSie zmeny, ked obe posdaky Suzuki
nadalej unikali zbytku Startového pofla.
Ich odstup od konkurencie predstavoval
komfortné viac nez Styri minity. Priebez-
ne veduci muz Portugalskej rely, Aava,
nastupoval na Start patice meranych tes-
tov zavere€ného dna s odhodlanim udr-
Zat svoju poziciu a ziskat desat bodov.
Do hry v8ak vstupila smola. Defekt na
trati RS 16 znamenal pre Esténca velku
¢asovu stratu. Ponuknutl Sancu doko-

nale vyuzil Andersson a v cieli sa mohol
tesif z uz druhého triumfu v sezoéne. ,Bol
som na najlepSej ceste k zisku vitaz-
stva. Asi 6 kilometrov pred cielom RS
16 som vSak dostal defekt favej prednej
pneumatiky. Napokon som sa tak musel
uspokojif s druhym miestom,“ uviedol
v cieli smutny Aava. ,Pévodne som ne-
planoval Utok na prva poziciu. Urmo mi
to v8ak ulahcil. Priznam sa, Ze mi ho je
trochu [Gto. Takyto triumf som neocaka-
val,“ povedal na margo darovaného vi-
tazstva P.-G. Andersson. Na body siahli
aj jazdci so sukromnymi Swiftami, Esté-
nec Jaan Molder obsadil Stvrtd priecku,
Vilius Rozukas z Litvy skongil dsmy.

Poradie v cieli: 1. P-G. Anders-
son/J. Andersson (Suzuki Swift S1600)
4:22:43,4 hod., 2. Aava/Sikk (Suzuki Swift
S1600) + 3,7 s., 3. Béres/Stary (Renault
Clio S1600) + 7:48,9 min., 4. Moélder/Bec-
ker (Suzuki Swift S1600) + 11:56,5 min.,
5. Cortinovis/Zanella (Renault Clio
$1600) + 14:53,8 min., 6. Rueda/Ro-
zada (Renault Clio R3) +20:54,7 min.,
7. Gallagher/Jenkins (Citroén C2-R2)
+ 27:09,9 min., 8. Rozukas/Shoshas (Su-
zuki Swift S1600) + 33:14,9 min.

B Konecne Aava!

V boji o dal$i bodovy balik sa junio-
ri stretli v druhej polovici maja na Ta-
lianskej rely s centrom v malebnom
stredomorskom meste Olbia na ostro-
ve Sardinia. Na posadky Cakala trat
podobna tej v Portugalsku — s nespev-
nenym povrchom, pocCetnymi skalami
a samozrejme prachom. Jazdcom timu
Suzuki MotorSport sa tu vlani nedarilo,
trapili ich defekty a technické problémy.
Po fantastickom Uvode sezony vSak
Andersson i Aava nemysleli na ni¢ iné,
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ako si vSetku vlanajSiu smolu vynah-
radit a jasne i8li za vifazstvom. Obaja
si pritom bratsky rozdelili najrychlejSie
¢asy v poltucte meranych Usekov prvé-
ho dna. S osemsekundovym naskokom
z neho lepsie vySiel Aava. Konkurencia
Swiftom opéaf nestadila, treti Cech Pro-
kop stracal po druhom dni na ¢elo prie-
pastné tri mindty. Druha etapa vsak pri-
niesla do zltého timu napinavé okamihy.
Hned zrana sa vedenia ujal Andersson,
no zakratko ho spat na druhl priecku
vratil defekt pneumatiky. ,Iréniou je, Zze
vC€era bolo na trati omnoho viac skéal ako
dnes a defekt sme nedostali,” zasmial
sa v servisnej zone Per-Gunnar An-
dersson. ESte horlcejSie chvile prezil
v sobotu Urmo Aava. ,Rano sme urobili
niekolko zmien v nastaveni auta. Ne-
pomohlo nam to vSak a auto sa stalo
nervoznym. V RS 9 som bol v jednej zo
zakrut prisiroky a trafili sme strom. Auto
nastastie zostalo pojazdné. To iba do-
kazuje, aky je Swift robustny,” popisal
situaciu Aava. Ani problémy oboch jazd-
cov neobrali Suzuki o ¢elné pozicie, ve-
denie nadalej drzal Aava, chrbat mu kryl
Andersson. Tretia a zavere¢na etapa sa

uz niesla v pokojnejSom tempe a k zme-
nam v poradi uz nedo$lo. Z triumfu sa
tak koneéne mohol tesif Urmo Aava,
Per-Gunnar Andersson skoncil tentoraz
druhy. Toto poradie znamenalo pre tim
Suzuki MotorSport uz druhé double v se-
z6ne, z ¢oho mal samozrejme obrovsku
radost aj $éf timu, Nobuhiro Tajima. ,Vel-
ké gratulacia patri Urmovi, toto vitazstvo
si urcite zaslizi. Obaja jazdci predviedli
vyborny vykon. Na trati robili presne to,
¢o sme od nich ziadali. Suzuki Swift vy-
hral vSetky rychlostné skusky na tomto
poduijati, ¢o iba dokazuje jeho rychlost
a odolnost.“ Styri body za piatu prie¢ku
ziskal aj sukromnik Jaan Mélder.

Poradie v cieli: 1. Aava/Sikk Suzuki
Swift S1600 4:15:03,9 hod., 2. P.-G. An-
dersson/J.Andersson Suzuki Swift S1600
+ 1:09,4 min., 3. Prokop/Tomanek Citroén
C2 S1600 + 6:22,8 min., 4. Burkart/Koel-
bach Citroén C2 S1600 + 9:09,9 min.,
5. Molder/Becker Suzuki Swift S1600
+9:40,3 min., 6. Béres/Stary Renault Clio
S1600 + 15:11,1 min., 7. Bouffier/Baumel
Citroén C2 R2 + 19:58,9 min., 8. Sandell/
Axelsson Renault Clio R3 + 22:39,2 min.
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B Nemecko - tentoraz ,.iba” druhy

Po zasnezenom Norsku a Sotolino-
vom Portugalsku, Taliansku i Finsku, na-
sledovala v kalendari JRC prva asfaltova
sutaz, Nemecka rely. Centrom tejto su-
taZe je vObec najstarsie nemecké mesto
— Trier. Oblast je zndma okrem iného aj
vdaka produkcii vina a prave zradné ces-
ty v okoli vinic pokryté asfaltom roznej
kvality tvoria prevaznu ¢ast trate tejto na-
ro¢nej asfaltove] sufaze. ZIa sprava prisla
pred Startom od priebezného lidra Sam-
pionatu, P.-G. Anderssona. Ten priSiel
v civilnej premavke o vodi€sky preukaz
a nemoze Startovaf! Situacia, ktord mu
mbZze vyrazne skomplikovaf cestu za ti-
tulom. Namiesto hrieSnika sa tak spolu
s Aavom na Start postavil Brit Wozenc-
roft navigovany Jonasom Anderssonom.
Hned’ Gvodny test naznacil, ze v boji o vi-
tazstvo bude na asfalte potrebné poditat
aj s Citroénmi. Aava ani Wozencroft zby-
toCne neriskovali a Uvodny den dokonili
na druhom, resp. deviatom mieste. Hoci

Urmo Aava ovladol ivodné dva testy dru-
hého dnfa, nadalej jazdil v zradnych pod-
mienkach na istotu. Jedinym jeho problé-
mom v sobotu tak bol iba drobny kontakt
so stohom sena. Debutant Wozencroft
mal problémov ovela viac. Trapili ho
problémy s brzdami a na obavanej skus-
ke Panzerplatte musel odstupit. ,Der
sme zacali posunom na 6smu prieCku.
Bohuzial, v RS 10 sme mali problém
s prednym kolesom, ktoré nam Ulplne
znicilo brzdy, takZze nebolo mozné pokra-
Covat,“ povedal Wozencroft. Zavereény

S1600) + 13:21,4 min.,... 13. Wozen-
croft/Andersson (Suzuki Swift S1600)
+ 32:56,1 min.

pokraGovat zaciatkom oktdbra na Fran-
cuzskej rely (Tour de Corse). O novom
Sampidénovi sa rozhodne najneskor v je-
ho polovici, kedy je na programe $pa-
nielska Rally Catalunya. K titulu maja
najblizSie obaja jazdci Suzuki, otazkou
zostava, ktory z nich ho napokon ziska.

den sa pre Urma Aavu niesol v znameni
snahy udrzat si druht priecku, ¢o sa mu
napokon aj podarilo a vdaka zisku 6s-
mych bodov sa Esténec posunul do Cela
priebezného hodnotenia JRC pred svoj-
ho timového kolegu P.-G. Anderssona.
Sutaz napokon dokonéil aj Wozencroft,
no po predchadzajucich problémoch
mu v cieli patrila iba trinasta prieCka. Na
body dosiahli aj dvaja sukromni jazdci so
Swiftami — Siesty Esténec Mélder a 6smy
jeho krajan Pars.

Poradie v cieli: 1. Prokop/Tomanek
(Citroén C2 S1600) 3:52:26,9 hod.,
2. Aava/Sikk  (Suzuki Swift S1600)
+ 49,5 s., 3. Rautenbach/Senior (Citroén
C2 S1600) + 2:15,9 min., 4. Burkart/Ko-
elbach (Citroén C2 S1600) + 4:24,1 min.,
5. Béres/Stary (Renault Clio S1600)
+ 8:49,6 min., 6. Mdlder/Becker (Suzu-
ki Swift S1600) + 9:22,4 min., 7. Bona-
to/Boulloud (Citroén C2 R2) + 13:05,6
min., 8. Pars/Jarveoja (Suzuki Swift

B Finsko bez Anderssona i Aavu

Na v poradi uz Stvrtom podniku serialu
Junior Rally Championship, vo Finsku, sa
dvojica tovarenskych jazdcov nepredsta-
vila. Automobilka Suzuki vS§ak medzi os-
mickou najlepsich v cieli sifaze napriek
tomu nechybala. Piaty skon¢il domaci
Suominen, Siesty Rozukas z Litvy a sied-
mu prieCku vybojoval Talian Bettega za
volantom starSieho Suzuki Ignis S1600.

Poradie v cieli: 1. Sandell/Axels-
son (Renault Clio R3) 3:25:14,5 hod.,
2. Pinomakki/Nikkola (Renault Clio R3)
+1:19,1 min., 3. Kosciuszko/Szczepa-
niak (Renault Clio S1600) + 4:13,7 min.,
4. Rautenbach/Senior (Citroén C2 S1600)
+4:31,8 min., 5. Suominen/Ottman (Su-
zuki Swift S1600) + 5:46,4 min., 6. Roz-
ukas/Shoshas (Suzuki Swift S1600)
+9:14,5 min., 7. Bettega/Scattolin (Suzu-
ki Ignis S1600) + 12:38,5 min., 8. Bonato/
Boulloud (Citroén C2 R2) + 13:15,8 min.

JRC (po 5 zo 7 podujati):

Norsko

Aava 6
Andersson 10
Sandell
Mdolder
Prokop
Burkart
Béres
Rautenbach
Pinomaki
Kosciuszko
Cortinovis
Suominen
Rozukas
Rueda
Svenkerud
Bonato
Gallagher
Bouffier
Bettega

20. Pars
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Suzuki a Sport

Na ceste medzi elitu

Japonska znacka Suzuki
vstupila do svetového
Sampionatu v automobilovych
sut'aziach prostrednictvom
juniorskej kategorie, ktoru

s modelmi Ignis a Swift Super
1600 zakratko ovladla. Prestup
o triedu vySsie, teda do elitnej
kategorie World Rally Car bol
preto oCakavanym krokom.
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Zamer vstupit do WRC Suzuki ofi-
cialne prezentovala esSte vlani na au-
tosaléne v Zeneve. ,Rozhodli sme sa
pre vstup do najvysSej kategérie MS
v automobilovych sdtaziach. Nas spe-
cial uz dokonca v Japonsku absolvoval
prvé skusky,” uviedol pri premiére pro-
totypu Toshihiro Suzuki, vykonny riadi-
tef rovnomennej automobilky. Volba pri
vybere vhodného vychodzieho modelu
padla na patdverovy hatchback SX4.
Po oficialnej premiére sa projekt pre-
stahoval do Eurdpy, kde tim angazoval
novych klt¢ovych Iidi a kde okrem vy-
voja pokracovali aj testovacie jazdy. Za
volantom Specidlu SX4 WRC sa vys-
triedalo hned’ niekolko elitnych jazdcov
majstrovstiev sveta ako Gilles Panizzi,
Nicolas Bernardi ¢i Francois Duval.
InZinieri kladd déraz najmad na spo-
lahlivost, ktord je pri automobilovych
sUtaziach nenahraditelna. Podmienky,
v akych testy prebiehali, boli preto za-
merne naroénejSie ako na sutfaZiach
a vozidlo sa na juhu Francuzska po-
stupne ,oboznamilo* so Sotolinovym
i asfaltovym povrchom.

Pri vyvoji SX4 WRC Japonci stavili
okrem vlastnych inzinierov podielajicich
sa na Ignise a neskor i Swifte S1600, aj
na posily. Do timu zavital Michel Nandan,
byvaly inZinier Toyoty a Peugeotu, ktory
ma na svojom konte UspesSné auta ako
Toyota Celica GT4 a Peugeot 206 WRC.
.Ked' sa schylovalo k m6jmu nastupu do
Suzuki, povedal som: Predvedte mi auto.
Chcel som vediet, ¢i ma zaujme. A teraz
pre Suzuki pracujem, takze si mézete do-
mysliet, aky dojem na mna SX4 urobila.
To auto je velmi zaujimavé. Z hladiska
rozmerov je kompakiné, ¢o by mala byf
vyhoda. Samozrejme, ma stale niekolko
nedostatkov, ale klady prevladaju. Navyse
sa mi mimoriadne paci,“ uviedol na mar-
go auta Michel Nandan pdsobiaci v time
na poste technického riaditela. Rolu hlav-
ného dizajnéra zastava dalSia osobnost
automobilovych sttazi, Nino Frison.

Technickych detailov o SX4 aj kvdli ¢i-
hajucej konkurencii mnoho zverejnenych
nebolo. Zakladné Udaje hovoria o tom,
ze vozidlo pohana zazihovy Stvorvalec
vychadzajuci z motora s ozna¢enim J20
prepifiany turbodtchadlom, produkuijtci



vykon asi 235 kW (320 koni) pri 4000 —
4500 ot./min. a najvyssi kratiaci moment
dosahujuci 635 N. m. pri 3000 ot./min.
Vykon sa na obe napravy prenasa pros-
trednictvom  pafstupiiovej sekvenénej
prevodovky s radenim na volante, dvojice
mechanickych a jedného elektronicky ria-
deného diferencialu. ,Prototyp, ktory sme
predstavili v Zeneve neustale zdokonalu-
jeme,” hovori konstruktér Shinichi Saka-
guchi. .V snahe o dosiahnutie ¢o najlepsej
aerodynamiky sme na karosériu pridavali
mnozstvo spojlerov, kridel ilemov blat-
nikov réznych tvarov. S tymito Upravami
sme potom uskutocnili tisice testov.” Az
nasledné zlozité skisky v doslova labora-
tornych podmienkach technikov priviedli
k spravnym rieSeniam. ,,Pre niektoré Casti
sme mohli pouzivat makety z hliny a me-
nif ich tvar pridanim alebo odobranim
hmoty na spravnom mieste. O vSetkych
testoch vedieme presné zaznamy. Uz
teraz tak mame nahromadené ohromné
mnozstvo dat,“ dodal Sakaguchi.
Fanusikom sa samozrejme natiska
otazka, ¢i bude Special SX4 WRC v po-
rovnani s ostatnymi timami dostatoéne
konkurencieschopny. Na to mé technic-
ky riaditel Michel Nandan jednoznacénu
odpoved” ,Musime ho urobit konkuren-
cieschopnym! Najprv sa vS8ak musime
pohrat s otazkou spofahlivosti. Novymi
pravidlami sme neustéle tlaceni k zvySo-

vaniu vydrze jednotlivych komponentov.
Vydrz sa stava délezitym aspektom pre
Uspech. Pan Watanabe, ktory ma na sta-
rosti vyvoj motora, urcite odvedie v tomto
smere dobr( pracu a som presvedceny,
Ze sa vyhneme akymkolvek problémom.
Som si tiez isty, Ze auto bude mat vifaz-
ny potencial.”

Japonci odhalili aj svoje plany do
buddcnosti. V tohtoroénej sezéne Su-
zuki nasadi jedno auto na dvoch suta-
Ziach serialu MS rely, a to na Korzike
a vo Walese. Z pévodného planu ab-
solvovat prvy $tart uz na augustovej
Finskej rely napokon ziSlo. V roku
2008 sa planuju zacéastnit celého am-
pionatu a v koloto¢i MS by radi zotrvali
minimalne do roku 2012. Otazka jaz-
deckého obsadenia, ktora sa stala ob-
jektom mnohych dohadov a teérii, bola
definitivne zodpovedana na autosalé-
ne vo Frankfurte nad Mohanom, kde
prebehla aj oficidlna svetova premiéra
Suzuki SX4 WRC. Do6veru timu dostali
novi jazdci a nie osved€ené mend, ako
sa povodne predpokladalo. Na Korzi-
ke bude SX4 WRC pilotovat 30-ro¢ny
Francuz a $pecialista na asfaltové su-
taze Nicolas Bernardi, ktory bol pred
tromi rokmi vicemajster sveta v Junior
WRC. Vo Walse zasadne do kokpitu
novinky Specialista na Sotolinu Sebas-
tian Lindholm z Finska.

Suzuki a Sport

Suzuki SX4 WRC -
zakladné technické adaje:

Motor: prepifiany radovy $tvorvalec
vychadzajuci z typu J20, rozvod DOHC,
objem 1997 cm?® maximalny vykon
235 kW (320 k) pri 4000 — 4500 ot./min.,
najvyssi krutiaci moment 637 N. m. pri
3000 ot./min.

Prevodové ustrojenstvo: pohon
v8etkych kolies, patstupiiova sekvenéna
prevodovka s radenim na volante, kar-
bdnova trojlamelova spojka, elektronicky
ovladany centralny diferencial, mecha-
nicky predny a zadny diferencial

Podvozok a brzdy: zavesenie ko-
lies typu McPherson, tlmi¢e Reiger,
hydraulicky posilfova¢ riadenia, brzdy
vpredu: ventilované kotu¢e priemeru
370 mm (304 mm pre Sotolinu), vzadu:
ventilované kotuCe priemeru 358 mm
(304 mm pre Sotolinu), hydraulicka ruc-
né brzda, disky z fahkych zliatin — asfalt
8 x 18 palcov (pneumatiky 20/65-18),
Sotolina — 7 x 15 palcov (pneumatiky
17/65-15)

Rozmery:d. x §. x v.: 4125 x 1770 x 1450
mm, razvor 2525 mm, minimalna hmot-
nost: 1230 kg
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B-King je len jeden

B-King, sme mali moznost vidief uz
pred rokom, ale viacero veci okolo tohto
extravagantného motocykla nebolo cel-
kom jasnych. Vedeli sme, Ze do predaja
ide v septembri 2007, ale nevedeli sme
ni¢ viac. Teraz uz vieme, Ze darca mo-
toru je Hayabusa a tak B-King disponuje
osvedcéenou, ale modernizovanou po-
honnou jednotkou o objeme 1340 ccm.
Kto ma, alebo jazdil uz Hayabusu, tak uz
teraz vie, Zze B-King nie je ziadna z&bav-
ka, ale stroj pre vyspelych chlapov a pria-
mo konkuruje napr. BMW K1200R, alebo
Yamahe MT-01. M6Zeme konstatovaf,
Ze B-King je skutoCny exot, ktory svojim
vykonom viac ako 180 k a zaujimavym
dizajnom predbehol dobu. Motor pouziva
najmodernejSie technoldgie ako: SDTV
— rozstrekovanie paliva dvoma dyzami,
SCEM - technolégia elektrochemickej
Upravy valcov, titdnové ventily, S-ISC
— automatické ¢idlo riadenia volnobehu,
S-DMS — nastavovanie dvoch map riade-

=557

svet motoriek

nia motora podla osobnych preferencii
vodi¢a. Pre informaciu to ,S“ na zagiatku,
znamena, Ze vsetko su to patenty Suzu-
ki. Motor riadi Cista elektronika, t. j. 32-bi-
tové jednotka, prevodov je Sest a zadna
guma o rozmere 200/50 — 17 je v spo-
vaha je 235 kg, ¢o je celkom dobry Udaj,
ale nadrz i ked’ spredu mega obrovska
ma len 16,5 I. Tlakovo odlievany ram aj
zadnd kyvna vidlica maju krasny dizajn.
Futuristické tvary motorky v kazdom de-
taile pdsobia skoro ako zo sci-fi, a maju
vlastna tvar, ktord uz B-Kingu nikto ne-
vezme. Pre potreby Sportovej jazdy je tu
sériovy timi¢ riadenia. Spickovou techni-
kou nabity B-King ponuka zvnutra i zvon-
ku mnozstvo emécii. Motorka mi po
nasadnuti sadla vcelku do ruky, kolena
v miernom uhle — predpoklad pohodinegj
jazdy, riadidla Siroké — istota dobrej ma-
névrovatelnosti, posed mierne vzpriame-
ny — znamend dobrd obsluhu noznych
pacok. To vSetko su predpoklady na vy-
nimoc¢ny zazitok z jazdy.
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Hayabusa - 10 ro¢ny
model s novym ucesom

Tento Sportovo-turisticky model drzi
Suzuki v predaji uz niekolko rokov bez
faceliftov a Uprav. Model 2008 je zlomo-
vy, nastal ¢as na uCesanie a doladenie.
Motor je previtany z pévodnych 1298 na
1340 ccm. Do daru dostal Styri nové tita-
nové ventily na kazdy valec, chrém-mo-
lybdénovi ojnicu, novy klukovy hriadel,
piest a kruzky, zlepSené chladenie moto-
ra a novy facelift. Motor maju s B-Kingom
takmer rovnaky, akurat s rozdielom moz-
nosti kde v pripade Hayabusy je moZnost
prepndt 3 mapy riadenia, podobne ako
u GSX-R1000. Zmeny nastali i u podvoz-
ku, ktoré sa odrazili v mierne upravenom
rame, prednom i zadnom pruzeni, brzdo-
vych kotlcoch a radialnych strmenoch.
| napriek v§etkym zmenam motorka opro-
ti modelu 2007 pribrala len 3 kila, ktoré
jazdec urgite nespozna. Co ale spozna,
je vymena obrovskych ocelovych, kon-
coviek za prijemné, Sportové, oku laho-
diace koncovky s trojhrannym profilom,

ktoré priamo nadvazuju na modely rady
GSX-R. Zadné partie (svetla, kapoty) na-
brali oblejSie a este futuristickejSie tvary.
Zadny pohlad v spojitosti s koncovkami
vyfuku tvoria velmi extravagante divoku
scénu, a aj ked ni¢ nevycnieva atypicky
— je to stroj, ktory v najnovSom Star Treku
mbze smelo hrat svoju Ulohu bez Uprav.
Tak ako predchadzajuci model méze byt
z Hayabusy aj jednomiestna motorka
vdaka sedadlovému krytu, ktory spifa

tak ako cely model tie najprisnejSie prv-
ky aerodynamiky. Uloha v tomto pripade
znela: vagési vykon, Sportovy look, emi-
sie a ekoldgia, pohodlie a vSestrannost
vyuzitia, na turistiku, Sport, mesto, ale
i dazd alebo tropické horucavy. V kaz-
dom smere sa to vydarilo a Hayabusa
K8 urcite nesklame ziadneho svojho ma-
jitela. S novou bielou perlefovou farbou
mozete byt fahko stredobodom zaujmu
na kazdom parkovisku.

SIXTEEN 125/150
versus Max Biaggi

Zeby miesto predstavenia nebolo len
také nahodné. Skutrik s menom Sixteen
uviedli v meste, kde je vatikanska Sixtin-
ska kaplnka, v meste a krajine, kde velmi
podobny model konkurencie spravil terno
v predaiji. Sixteen nie je Ziadny plagiat, za-
padé dizajnom do modelovej rady skutrov,
ktora je zvlast v juzanskych krajinach na
vysini vdaka velkym kolesam, pritaZlivé-
mu dizajnu, dobrému ovladaniu, vysokej

Sroceceen
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miery vyuzitia, dostupnosti v cene a vyso-
kej spolahlivosti prevadzky. S hmotnostou
135 kg a motormi 0 objeme 124 a 156 ccm
ponlkne moznost skoro véetkym katego-
riam vodi¢skych opravneni parkovat vo
svojich gardzach. Dominantou su velké
16" pneumatiky s patliGovymi diskami,
pruzné pohonné jednotky so vstrekova-
nim v oboch pripadoch. Prakticky a velmi
bezpecny je dualny kombinovany brzdny
systém, kde v pripade fahu jednou pac-
kou su v akcii obe sady bfzd a tym prepra-
covanému majitefovi pocas cesty domov,

ulahcuje zvladnut jeho chyby v brzdeni.
KedZe sa predpoklada vysoka Gzitkovost
a SirSi akény radius dojazdu do preplne-
nych miest, palubna doska vam poskytne
signal o najbliz§ej vymene oleja, ¢o v tejto
triede skutrov asi najdete iba tazko. Velmi
nizka, skoro beztunelova podlaha umoz-
nuje dobre nasadat aj vodicke v minisuk-
ni, spolujazdec oceni ocelové vyklopné
stUpacky, do ktorych sa mbéze smelo za-
priet. Sedadlo je 800 mm nad vozovkou,
¢o je normalny priemer, pri mojom skusa-
ni jemne dosadlo a tak som mal na zemi
celé chodidla.

Nizky Max Biaggi (170 cm vyska,
66 kg véaha), na skutri sedel dost vysoko,
ale tento rodeny Riman si poctivo vyob-
zeral a vyskuSal celd pritomnd kolekciu
Suzuki a nemaly ¢as venoval prave mo-
delom Sixteen. Mozno to bolo hlavne
kvoli tomu, Ze v tej chvili ho prepadli vSet-
ky Zeny pritomné na konferencii. Keby
tam nebol Biaggi, ani by som nevedel,
ze ich tam tolko je a Ze tento 36 roCny
profesional pésobi na zeny ako lepidlo.
Raz darmo rodék z Rima s profesional-
nym Usmevom s nami i povecCeral a ok-
rem vSetkych motocyklov bol skuto¢nou
hviezdou vecera a k dispozicii kazdému,
kto ho otravoval s akoukolvek otazkou.



Intruder M1800R2 / C1800R
= Moderna konfrontovana
s klasikou

Iba dva roky presli a je tu novy fa-
celift Modelu Intruder M1800R2. Tento
model priSiel ako odozva na v tej dobe
konkurenéné modely. Na Slovensku In-
truder okamzite vyrazil a stale vyraza
dych vSetkym najma cenou: stoji len
424 000 Sk, ¢o je o cca 150 000 Sk me-
nej ako konkurencia. Model K8 nie je az
taky prevratny a Upravy sa tykaju hlavne
prednej masivnej Casti v oblasti svetlo-
metu. Motorka dostala pekny, iny, mo-
dernejsi, zaujimavejsi predok a skuto¢ne
to Intruderu teraz pristane omnoho viac.
Model C1800R je odkazom na velku kra-
jinu s velkymi cestami — USA. Nie kazdy
chce moderny cruiser, mozno chce nie-
kto ukrytd modernu techniku v klasickom
Sate a to prave model ,C“ teda classic.
Motor, ram vSetko ostava ako u modelu
M. Ostatné zmeny st okamzite viditelné,
nesl sa v klasickom $tyle a odrazaju sa
na tychto vymenovanych komponentoch:
svetlomet, disky kolies, vacsie balénové
pneumatiky, koncovky vyfuku, chladic,
hlboké vykrojené blatniky, ich kotvenie,
chladi¢, Stoky, sedadlo, predné a zadné
pruziace jednotky a ploSinové stupac-
ky. Z tejto klasiky sa trochu vymyka led
diédové zadné svetlo, ale ani klasike
predsa nezaskodia oku lahodiace prvky.
Toto vSetko je iné a zrazu stojite pred tym
istym modelom v dvoch rozli¢nych pre-
vedeniach. Zaujimavy a opéat ojedinely

spdsob ponuky jedného modelu v dvoch
verziach. Jedna vec je dizajn, druha jazd-
né vlastnosti s pohonnou jednotkou. Vy-
kon 125 k nie az tak ohromujici ako kru-
tiaci moment, ktory ma hodnotu 160 Nm
uz pri 3200 ot./min. V praxi to znamena
raketové Starty z kazdého povrchu a za
vSetkych okolnosti s este dlho piskajucou
zadnou gumou a nekone¢nym podpisom
do asfaltu. Vd'aka nizko poloZzenému ta-
Zisku sa i s tak velkou motorkou da velmi
dobre manévrovat v mestskej premavke
a hlavne vdaka pruznosti motora a kva-
litnému podvozku sa u oboch Intruderov
dockate vysoko kvalitného motoristického
zazitku, Sportovu jazdu nevynimajic. Mi-
nuloro¢ny test modelu R bol sam o sebe
z&zitkom a zaujimavé bude osedlaf prave
klasiku C, ktora najvac¢sie obchodné Us-
pechy o¢akava prave v USA.

GSX650F -
prakticka a zaujimava

Vlastnite malého Bandita typu S, alebo
dvojvalcovi GSF5007? Vsetko je OK, ale
stale vam tu nie¢o chyba? Trochu Sporto-
vého ducha. Dvojvalcova GSF500 ho ma,
ale vy chcete Stvorvalec a tak je tu rada
GSX a model 650F. Tak toto nie je klasika,
nie je dvojvalec, ale rada GSX. GSX650F
ale nie je Ziadny super$port. Vychadza
z modelu GSF650 Bandit a vSetky Gdaje
0 motore a podvozku sa prakticky zhoduju.
Ale dizajn nie. Sportovy look bola hlavna
pri¢ina, pre¢o sa do ndzvu vtesnalo pis-
menko ,X“atym sa potvrdila pribuznost
k Sportovej rade GSX-R. Motorka je plne
kapotovana presne v Style superSportov
a kapoty tak zakryvaju vsetko Ustrojenstvo,
¢o v 8porte ma byt zakryté. Predny $por-
tovy svetlomet a pod nim dvojica otvorov
naporového sania jednoznacne motorke
dominuji a tak z dialky F-ko pésobi ako
pravy superSport. Posed, ale vobec nie je
superSportovy a tak F-ko sfubuje pekny
univerzalny Sportovy zazitok s pohodinym
nenasilnym posedom a ovladanim. V tejto
chvili je v ponuke v troch farbach. Vykon
85 k musi stadit kazdému, kto sa pre ten-
to model rozhodne. Minuly rok bol motor
v Bandite kompletne prepracovany a prak-
ticky tU najdete vSetky vydobytky vedy od
Suzuki, ktoré boli uplatnené v superspor-
tovych modeloch, Hayabuse iB-Kingu.
Samozrejme okrem premenlivych map
riadenia a odlievaného ramu, pretoze ten-
to model disponuje ramom z pozvaranych
ocelovych trubiek.

Autor: V. Brniak — Motomagazin
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predstavujeme dilera

AUTO Mokran s.r.o.,
Kosice

B Pan Mokran, Vasa firma nesie vo
svojom nazve Vase meno, k comu
Vas to zavazuje?

V ¢ase mo6jho rozhodnutia zacat’ pod-
nikat’ som uvazoval o nazve firmy, ktorou
by som oslovil svojich buducich klientov.
Vzhl'adom k tomu, Zze som roky pracoval
ako veduci autoservisu, ktory podl’a nazo-
ru zakaznikov mal dobré meno, rozhodol
som sa pre pouzitie vlastného priezviska
pre ucely podnikania. Prave toto rozhodnu-
tie, aj vzh'adom na poskytované sluzby sa
preukazalo ako spravne.

B Mate rodinni firmu, klucové
pozicie zastavaju Vasi najblizsi. Aké
vyhody, pripade nevyhody to ma?

Zasadnou vyhodou Uc¢asti mojich rodin-
nych prislusnikov na podnikani je skutoc-
nost, Ze ide o maximalne zodpovednych
I'udi, lojalnych a veci oddanych. Je na nich
spol’ahnutie. Nevyhodou je snad’ okolnost’,
ze pokial’ som nespokojny s inymi zamest-
nancami mézem ich riesit’ od napomenu-
tia az po rozviazanie pracovného pomeru.
V pripade rodinného prislusnika som ne-
priamo nuteny k vysSej tolerancii. Musim
vSak podciarknut’, ze svoje postavenie ne-
zneuzivaju a moje naroky v suvislosti s pra-
cou spifaju vo vysokom $tandarde.

B Popiste prosim Vase prvé
skusenosti s predajom aut. Kedy ste
zacali predavat znacku SUZUKI?
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Predaj automobilov bolo pre mna no-
vum. Ako som uz uviedol, dlhé roky som
pracoval v autoservise, avSak s predajom
vozidiel som nemal skusenosti. AvSak pri
,nadseni“, ktoré sprevadza kazdé zacCaté
podnikanie, som do toho vkrocil rovnymi
nohami a po prekonani prvych problémov
a vzajomnych konzultaciach s inymi pre-
dajcami mdzem povedat’, ze som to zvla-
dol. Zaciatky boli t'azké, nakol’ko znacka
SUZUKI v roku 1997 nebola na Slovensku
znama a modelova Struktdra bola obme-
dzena len na vozidla SWIFT. V prvom roku
1997 sme predali 6 vozidiel. Tento rok
v§ak predame 300 vozidiel.

H Mali ste blizko k autam
a motorizmu aj predtym?

Motorizmus a auta su mojim zivotom.
Od svojej mladosti som si nevedel pred-
stavit, ze by som vykonaval inU pracu
- Cinnost’, ktora by nebola spojena s auta-
mi a motorizmom. Preto od r. 1972 az do
dnes pracujem v tejto oblasti a iné napl-
nenie svojich zivotnych ambicii je pre mna
nepredstavitel’'né. Tato praca mi prinaSa
uspokojenie. Myslim si, ze bez osobného
nadSenia a oddanosti pre tuto pracu nie je
mozné dosiahnut’ dobré vysledky.

B Ako ste predali prvé auto?

Prvé vozidlo som predal mdjmu kama-
ratovi s ktorym sme rastli na jednej ulici.
Bolo to vozidlo SUZUKI SWIFT sedan, za-
kupené od vtedajsieho importéra.

B Mate novy showroom. Co sa
zmenilo?

Nie je to tak celkom pravda. Showroom
existuje uz minimalne sedem rokov a minuly
rok som ukoncil dostavbu, ktorou som ziskal
nove priestory pre servis, pre klientov a ad-
ministrativu, ¢im sa mi podarilo vytvorit’ vacsi
komfort pre zakaznikov pri predaji vozidiel
a pri rieSeni servisov. Priamym ddsledkom
je vacsia spokojnost’ zakaznikov, ktora je
deklarovana ich vyjadreniami. Z ekonomic-
kého hl’'adiska stupol pocet predanych auto-
mobilov a obrat vo sfére servisnych sluzieb.

B Ako vnimaju auta Suzuki v KoSiciach?

Ako predajca tejto znacky som s vnima-
nim tejto znacky spokojny. Pri penetracii
trhu inymi predajcami vSetkych dostup-
nych znacCiek a vysoko sofistikovanej re-
klamnej kampani z ich strany odbyt vozi-
diel zn. SUZUKI ma stupajuci trend. Je to
predovSetkym zasluha segmentu, ktory po-

nukame znamym sloganom, ,pomer ceny
a uzitkovej hodnoty” a pri troche skrom-
nosti aj zasluha naSej kazdodennej prace.

B Aké sluzby ponukate?

Ako som uz spominal predajom len za-
¢ina nasSa starostlivost’ o zakaznika. Pre-
to mame vytvorené pracoviska, aby mal
motorista zabezpetené kompletné sluzby
aj v pripade poSkodenia vozidla havariou.
Ponukame mechanické opravy, autokaro-
sarske — klampiarske a lakovnicke prace
s modernymi technologiami .Vieme opravit’
t'azko havarované vozidla na vyrovnavace;j
stolici. V lakovnickej oblasti pouzivame mo-
derne vodou rieditel’né farby. V servisnych
sluzbach ponukame so Spi¢kovou diag-
nostickou technikou kontrolu bfzd na val-
coch, kontrolu timi¢ov na stolici, geometriu
naprav s modernou laserovou technikou
a emisné kontroly. Mame vytvorené praco-
visko pre pneuservisné sluzby.

m Co sa Vam najviac osvedcilo pri
preda;ji?

Ak zhrniem dlhoro¢né skusenosti, vycha-
dza mi rovnica - kvalitny vyrobok — indivi-
dualny pristup — zodpovedny vzt'ah. Vel’kou
chybou niektorych predajcov je prave zod-
povedny vzt'ah. Pre nas predajom vozidla
vlastne tento vzt'ah zacina. Pokial’ zakaznik
ma akykol'vek problém s vyrobkom, sme
mu neustale k dispozicii a robime vSetko
pre to, aby mal pocit, Ze nam na nom zalezi.
To sa prejavuje v odstrafiovani vad, garanc-
nych oprav, poskytovani servisnych sluzieb,
informovanosti 0 moznostiach, ktoré pre
nich mame k dispozicii a d'alsimi nadstav-
bami zakaznickych sluzieb.

B Na akom aute jazdite a ¢o sa Vam
na nom paci?

Predsa na vozidle znacky SUZUKI a to
nie len preto, Zze som ich predajcom, ale
predovSetkym preto, Zze su to vozidla spo-
I'ahlivé s vynikajucimi jazdnymi vliastnost’a-
mi. V Skale ponuky, ktora je k dispozicii,
je schopné pokryt’ vSetky moje poziadav-
ky vozidlo pre vSestranné vyuZitie a to je
GRAND VITARA DDiS.

B Aké su Vase dalSie plany?

Jednym zo zakladnych kritérii prezitia
v tomto biznise je primerana expanzia v su-
lade s moznostami trhu a finanéného za-
bezpeCenia. Samozrejme, ze mam dalSie
vizie v suvislosti s touto znackou. Budem
0 nich v&as informovat’.



Platte len raz ro¢ne

a uzivajte si volnost pocas celého roka

Zabudnite na mesacné splatky!
Odeteraz Vam staci len jedna splatka ro¢ne a Viy si tak mdzete uzivat
volnost pocas celého roka. Prva zvysena splatka uz od 25% z ceny vozidla.

www.otpleasing.sk = 02/3500 2120 @ Otp Leasing

ro¢né splatky




$pecialny interiér + klimatizacia 15" hlinikové disky vykonny motor 92 koni

Banska Bystrica, PRO AUTO, Tel.. 048/412 5076 - Bratislava, MIKONA, Tel.. 02/6241 0734 - Bratislava, AUTO - IDEAL
SERVIS, Tel.. 02/4446 2314 - Dunajska Streda, TURDUS, Tel. 031/551 5021 - Komarno, GERINGER AUTO, Tel. 035/770 5350
- Kosice, AUTO-MOKRAN, Tel.: 055/674 8878 - LuEenec, DSB AUTOSPECIAL, Tel.. 047/433 1102 - Malacky, AUTO TEAM &4X&,
Tel.: 034/773 1493 - Martin, MIKONA, Tel.: 043/428 1491 - Nitra, BMC, Tel.. 037/692 6824 - PieStany, ELA CAR, Tel.:
033/774 4133 - Poprad, ROADEX, Tel.. 052/776 7182 - PreSov, ACK AUTO, Tel.. 051/748 0951 - Prievidza, MARIAN
GRIC-MOTOPRES, Tel.: 046/543 0792 - Trené&in, AUTOTREND, Tel.. 032/640 1257 - Zvolen, ZV AUTO,
Tel.: 045/532 2334 - Zilina, A-AUTO, Tel.: 041/700 3183

Emisie CO, 148 g/km, kombinovana spotreba paliva 6,2 | na 100 km. Akcia plati do vypredania zasob.

Ku kazdému modelu od SUZUKI ziskate 3-ro€nu zaruku a asistenéné sluzby zdarma. ilustragné foto

Cena len:

340 000 Sk

USetrite: 85 000 Sk

SUZUKI

Way of Life!





